le 15 juin 2009
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! La composition du Secrétariat Permanent et lendaier de ses réunions figurent en annexe 2
2 En particulier, la question du codt des tunnelestrisques associés a fait I'objet d’'une expedis CETU.
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Le Débat Public a conduit RFF a réaliser des études complémentaires sur les trois familles suivantes :

Une famille « Métropoles du Sud »

, qui dessert en chapelet les métropoles de la région en

passant au plus prés de la ligne actuelle du littoral,
Une famille « Cote d’Azur » , destinée a rapprocher le plus possible les Alpes Maritimes de Paris
et du reste de I'Europe en utilisant un itinéraire au plus court le long de I'autoroute A8,

Une famille des « Solutions alternatives »

, proche dans ses fonctionnalités de la famille Cote

d’Azur, mais plus proche du couloir ferroviaire de la ligne Gardanne-Carnoules au prix d’'un tracé
moins performant en vitesse.

Pour refléter I'éventail de ces options, quatorze scénarii d’'infrastructures de LGV ont été

étudiés :
six scénarii en « Métropoles du Sud »  résultant de la combinaison de : deux options de
gare souterraine a Marseille (au droit de la gare actuelle de Saint-Charles ou de celle de
la Blancarde) ; trois options de gare pour desservir Toulon (Toulon Nord dans les
environs de Cuers ; Toulon Est entre Toulon et Hyéres ; Toulon Centre) ;

six scénarii en « Céte d’Azur » : quatre scénarii résultant de la combinaison de deux
options pour le décrochement de la LGV Méditerranée au nord d’Aix-en-Provence (I'une
a hauteur d’Orange via la vallée de la Durance ; I'autre au nord immédiat du massif de la
Sainte-Victoire) et de deux options de passage dans le Var (l'une par le centre du
département, le long d’A8 ; l'autre par le nord du département) ; deux scénarii avec
option de passage par le centre du Var et décrochant au sud d’Aix-en-Provence (soit au
nord de la gare d’Aix-en-Provence-TGV, soit au sud).

deux scénarii « Alternatifs » , selon le débranchement au nord ou au sud de la gare
d’Aix-en-Provence-TGV.

La section située a I'est de la gare d’Est-Var est identique a tous les scénarii, et comporte elle-méme
plusieurs variantes.
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Deux scénarii mixtes envisagés a l'issue de la réunion du 11 février 2009 pour éviter St-Maximin
devaient étre évalués par le secrétariat permanent. lls combinent le scénario Cote d’Azur / Sud-Arbois
a l'ouest et le scénario Durance / Haut Var a l'est. La jonction s’effectue par un débranchement dans
la haute vallée de I'Arc avec, selon le scénario :
o débranchement a Il'est de Rousset, passage entre Puyloubier et Pourriéres,
franchissement en tunnel sous le site classé de la Montagne Sainte-Victoire ;
0 débranchement a l'est de Pourrieres et franchissement en tunnel du prolongement
oriental de Sainte-Victoire.
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% Le mémorandum figure en B2.4 du dossier d’appmisement.
“ Le décret créant la réserve naturelle nationalle ékaine des Maures conduit & restreindre cedais de
couloirs de passage a une zone située a l'oud'studeroute A57, hors réserve.
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® Ce fut I'objet de la visite d’études du 7 mai &€
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Ces deux scénarii présentent des impacts majeurs :
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® La prise en considération du classement en gatrel national a été prise par arrété publiénea62009
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& & a l'issue des études complémentaires est celle, a la fois :

d’'une desserte de la gare centrale grace a l'utilisation de la ligne actuelle depuis la gare
nouvelle Est-Var pour une partie des TGV ;

d'une desserte de la gare nouvelle de Ouest-Alpes-Maritimes , située en
correspondance de la ligne TER Cannes-Grasse, irriguant ainsi le bassin de population
plus large de Cannes-Grasse-Antibes.

Mais cette solution est controversée localement. En effet, on peut s’interroger sur la faisabilité et la
pertinence d’un raccordement en ligne nouvelle au plus prés de Cannes-gare-centrale ou Cannes-La-
Bocca. Un des avantages de cette option serait d’améliorer le temps de parcours des TGV desservant
Cannes. Mais a contrario, cette option aurait I'inconvénient de scinder la desserte de Fréjus-St-
Raphaél et Cannes. Il faudrait alors vérifier que le potentiel de chaque agglomération justifie une
fréquence TGV propre, suffisante pour en assurer la viabilité. A noter que cette option permettrait
techniqguement de réaliser une phase d’exploitation intermédiaire de cette section de la ligne nouvelle
s'arrétant a Cannes, sous réserve que la capacité entre Cannes et Antibes le permette. Le calcul

8 La zone de chalandise de cette gare s'étendranttecVar au golfe de Saint-Tropez.
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économique actualisé de cette option dinvestissement, inutilisée a terme si le potentiel de
remplissage des rames TGV se révélait insuffisant, devrait permettre de juger de sa pertinence.

Ce qui est aussi en cause, c’est le caractere mixte de l'infrastructure nouvelle dans I'arriére pays de la
métropole azuréenne, a la fois pour les TGV et les TER, et par conséquent la nature et le
positionnement du barreau a établir entre la LGV et la ligne classique au droit de Cannes.
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° La note concernant cet exercice et le réticulsir repris dans le dossier d’approfondisseme§t @il
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" ' K % K
f) & & " & 3 " & &
/| && %
!
| #
Etudes Etudes
Etud Complémentaires Secrétariat Complémentaires Secrétariat
Com Iél:n:r?taires Secrétariat RFF (1) Permanent RFF (1) Permanent
Milliard d'€uros  aux conditions économiques P Permanent ) ) horizon 2040 ) ) horizon 2040
de janvier 2008 RFF Horizon | Horizon @ Horizon | Horizon @
2020 2040 2020 2040
Situation de référence (sans projet LGV) || sansobjet | sansopjet || 02 | 13 | 69 [[ 02 | 13 | 69 |
Scénarios de base
MDS Marseille St Charles - Toulon Centre 9,9 10,4 1,0 1,8 49 10,9 11,7 15,4
CDA  Sud Arhois - Centre Var 73 8,1 0,7 1,7 6,9 8,0 9,0 15,1
Section a vocation internationale
Nice- Prolongement Nice-St-Roch -Frontiére 38 38 sans objet | sans objet | Sans objet 38 38 38
Italie  Contournement de Nice / tunnel filant (3) 2,2 1,2 sans objet | sans objet | sans objet 2,2 2,2 1,2
Variantes au scénario MDS - Marseille St Charles - Toulon Centre
Marseille St Charles - Toulon Est 10,9 11,4 0,5 13 4,2 11,4 12,2 15,6
Hybride du Sud sans objet 10,5 sans objet | sans objet 55 sans objet | sans objet 16,0
Option aux scénarios MDS
Raccordement voie unique gare d'Aubagne LN Nicel | sans objet 0,2 | |sans objet ‘ sans objet ‘ sans objet | |sans objet | sans objet | 0,2

Nota :

La différence de colt pour MDS TC entre les Etudes Complémentaires et le Secrétariat Permanent est liée :
pour les travaux sur ligne nouvelle :

- al'arrivée au pk 216 (505 M€)

pour les aménagements du réseau classique :
- & la prise en compte de I'horizon 2040 et sur la base d'un réticulaire établi par le CR PACA le 6 mai 2009

La différence de codt pour CDA SA entre les Etudes Complémentaires et le Secrétariat Permanent est liée :
pour les travaux sur ligne nouvelle :
- a l'arrivée au pk 216 (505 M€)
- aux provisions pour risques supplémentaires identifiés par le secrétariat Permanent - le site de NitroBickford, la riviere Arc,
le site de microélectronique du Rousset, l'interface avec les conduites gaz et pipeline et un ouvrage sur I'A8 - (80ME€)
- au shunt d'Aubagne (270 M€)

pour les aménagements du réseau classique :
- & la prise en compte de I'horizon 2040 et sur la base d'un réticulaire transmis par le CR PACA le 06 mai 2009

Le scénarion HDS contient notamment :
pour les travaux sur ligne nouvelle :
- l'arrivée au pk 216 (505 M€)

pour les aménagements du réseau classique :
- la prise en compte de I'horizon 2040 sur la base d'un réticulaire transmis par le CR PACA le 06 mai 2009

(1) les estimations des scénarios dans les études complémentaires ont été faites a 'horizon 2020
(2) le détail des opérations sur le réseau classique est donné dans la piece n°D-3
(3) contournement de Nice dans les études complémentaires, tunnel filant (sans gare) sous Nice dans le cadre du Secrétariat Permanent
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& & D
" & "# K D
& & & " o
& " " A
&M
' " " " & / "
K " @E C
Paris | Paris | Marseille | Marseille | Toulon
Temps de Remarques Toulon | Nice | Toulon Nice Nice
parcours meilleur temps observé| 03:39 105:25| 00:39 02:23 01:42
actuels nombre d'arréts 1 5 0 4 3
meilleur temps théorique sans arrét| 03:33 |04:56] 00:39 02:03 01:26
Temps de parcours avec projet sans arrét
Scénarios | Phases Remarques Paris quis Marseille Mar§eille Toglon
Toulon | Nice | Toulon Nice Nice
1 03:33 |04:24] 00:39 01:32 00:55
A-CDA SA 2 Aix LGV ~ Nice complet 03:33 (*)] 03:36| 00:39 (*) 00:55 00:55
1 03:31 ]04:22] 00:36 01:29 00:55
B-MDS TC 2 03:18 |04:10f 00:23 01:15 00:55
3 Marseille ~ Nice complet 03:18 |03:55| 00:23 01:03 00:41

nota :
Arrivée a Nice :

- Les temps tiennent compte du raccordement de la ligne nouvelle sur la ligne classique au pk 216
- La gare de Nice considérée est celle de Nice Thiers

Secteur de Marseille

- (*) ces temps de parcours sont a diminuer de 2 minutes avec le shunt d'Aubagne
- pour le scénario B-MDS TC, les temps indiqués pour Marsellle

sont ceux au départ /arrivée depuis la gare souterraine

s 8% " & &"
/ H & & ' %
$ $ " #

Jour Ouvré . . ok
de Base Circulations de base ref 2020 ref 2040

(2005)
radiaux 17 28 34 a 37
Marseille Intersecteurs Nord, Est et OQuest 27 32 40 a 43
Intersecteurs Sud 14 18 a 21
radiaux 9 13 16 a 19
Toulon Intersecteurs Nord, Est et Ouest 8 15 19 a 22
Intersecteurs Sud 5 8all
radiaux 6 9 11 a 14
Nice Intersecteurs Nord, Est et Ouest 8 15 19a 22
Intersecteurs Sud 5 8all

Ce tableau a été réalisé en prenant une base de l'effet fil de 'eau a 16% et intégrant
I'effet projet sur la base des hypothéses générales suivantes :

- Maintien des hypothéses des EC de RFF,

- Evolution du PIB = 1,5% a partir de 2025
- Pas d’évolution du colt de péage du réseau par rapport aux EC,
- Prise en compte des projets réalisés en 2040 (éléments nouveaux) :

LN1 bis
Montpellier Perpignan

Branches Sud et Ouest Rhin-Rhéne

Interco Sud
Toulouse Narbone

- Prise en compte de V360 sur LN1 bis (A confirmer)
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# & localisée dans le coeur

urbain de la métropole, mais en dehors de I'espace stratégique de la Rade de Toulon. Il s’agirait alors
de concevoir une exploitation complémentaire des deux gares, en termes de dessertes TGV et TER,
mais aussi d’intégrer cette nouvelle gare au réseau de transport urbain.
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& & a l'issue des études complémentaires est celle, a la fois :

d'une desserte de la gare centrale grace a I'utilisation de la ligne actuelle depuis la gare
nouvelle Est-Var pour une partie des TGV ;

d'une desserte de la gare nouvelle d’'Ouest-Alpes-Maritimes , située en correspondance
de la ligne TER Cannes-Grasse, irriguant ainsi le bassin de population plus large de
Cannes-Grasse-Antibes.

Avant d'arréter définitivement ce scénario, il sera nécessaire d'approfondir une option
supplémentaire . En effet, on peut s’interroger sur la faisabilité et la pertinence d’'un raccordement en
ligne nouvelle au plus prés de Cannes-gare-centrale ou Cannes-La-Bocca. Un des avantages de cette
option serait d’améliorer le temps de parcours des TGV desservant Cannes. Mais a contrario, cette
option aurait I'inconvénient de scinder la desserte de Fréjus-St-Raphaél et Cannes. Il faudrait alors
vérifier que le potentiel de chaque agglomération justifie une fréquence TGV propre, suffisante pour
en assurer la viabilité. A noter que cette option permettrait techniquement de réaliser une phase
d’exploitation intermédiaire de cette section de la ligne nouvelle s’'arrétant a Cannes, sous réserve que
la capacité entre Cannes et Antibes le permette. Le calcul économique actualisé de cette option
d’investissement, inutilisée a terme si le potentiel de remplissage des rames TGV se révélait
insuffisant, devrait permettre de juger de sa pertinence.

) # & " " 13 IK & &

n &ll & @E@?, n
@7, . # "#

" o< 1 o# ;! < #

!!##. ! %

Al
L'option privilégiée a lissue des études d'approfondissement est celle d’'un raccordement a la ligne
historigue au PK 216, a I'ouest immédiat du fleuve Var. Cette option est préférable a celle d'un
raccordement plus a l'ouest, au PK 211, car bien que d’'un co(t plus élevé de I'ordre de 505 millions €,
elle apporte une réponse a trés long terme a la capacité de la section de la ligne existante jusqu’'a
Nice-St-Augustin, préservant ainsi le développement du RER Monaco-Nice-Cannes.

La gare nouvelle de Nice St Augustin, en correspondance avec I'aéroport international de Nice, fera
partie du pdle multimodal défini par I'OIN.
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Nice-Thiers restera la gare principale de Nice, desservie par la ligne historique.

Il apparait qu'a plus long terme, la densité des dessertes périurb  aines de la conurbation de
Nice-Antibes-Cannes pourrait conduire a la nécessité de prolonger la ligne nouvelle vers Nice et
I'ltalie, afin d’augmenter la capacité globale du systeme ferroviaire d'une part, d’améliorer ses
performances d'autre part. Deux options devront alors étre étudiées avant de r  etenir un choix et
d’en préserver la faisabilité :
Une option de contournement direct de Nice par le Nord a partir de la gare nouvelle
Ouest-Alpes-Maritimes envisagée, avec nécessairement un raccordement en tunnel
permettant la desserte de Nice-Thiers ;
Une option de prolongement de la ligne nouvelle entre Nice-St-Augustin et Nice-Thiers,
nécessairement en souterrain également.

I
L'option privilégiée a lissue des études complémentaires est sans doute la seule possible et
souhaitée par la principauté, compte tenu des contraintes de relief et de la fonctionnalité d'accés
immédiat a la gare actuelle.
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