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6. Analyse des effets du projet sur
I'environnement

6.1. DESCRIPTION GENERALE DU PROJET

Le projet de réaménagement de l'aire des Bréguiéres Sud
consiste en une modification sur place des actuelles zones
de stationnement, afin d’augmenter le nombre de places PL
de 26 3 42,

En contrepartie, le nombre de places VL passe de 165 a 75.

Le projet comprend également la réalisation d'un bassin de

traitement des eaux de ruissellement pluvial.

6.2. QUELQUES RAPPELS DE DEFINITION

L'étude d‘impact doit analyser les effets du projet sur

I'environnement, qu’ils soient directs et indirects,

temporaires ou permanents.

6.2.1. Effets / Impacts

Une distinction peut étre faite entre effet et impact.

On parle d'effet quand on décrit une conséquence objective
du projet sur I'environnement.

On parlera d'impact lorsque I'effet est transposé sur une
échelle de valeur. Il peut étre positif ou négatif, fort ou
faible,...

6.2.2. Les différents types d’effets

Les effets directs sont les effets directement imputables aux
travaux et aménagements projetés.

Les effets indirects sont les conséquences des effets directs
du projet ou résultent d’une action ou d'un aménagement
rendu nécessaire par le projet.

Ces effets, qu'ils soient directs ou indirects, peuvent
intervenir en série ou en chaine, et étre échelonnés dans le
temps (immeédiats, court terme, moyen terme, long terme).
On distingue ensuite les effets temporaires des effets
permanents :

+ les effets temporaires, liés généralement a la phase

chantier, sont limités dans le temps sans étre pour
autant moins dommageables,

« les effets permanents quant a eux, persistent dans le

temps et sont lies a la « cicatrisation » plus ou moins
réussie du site (tassement et compactage,

démolition de muret ou talus, élagage d‘arbres,...).

Les effets peuvent é&tre réductibles, c’est-a-dire que par des
dispositions appropriées, |'effet sera limité dans le temps ou

dans I'espace, mais aussi réversibles ou irréversibles.
I

Les effets en phase chantier regroupent tous les effets,

qu‘ils soient temporaires ou permanents, réductibles ou

pas, réversibles ou irréversibles, etc., directement liés au

déroulement des travaux. Les effets en phase exploitation

s

sont les effets a attendre du projet, une fois les travaux

terminés.

Les chapitres suivants présentent les effets du projet sur
I'environnement, ainsi que les mesures de principe
envisagées (en italique, dans un encadré bleu), lorsqu’elles
existent.

Ces mesures seront par la suite développées dans le
chapitre « Les mesures envisagées pour supprimer, réduire

ou compenser les effets du projet sur I'environnement »,

On présente dans un premier temps les effets liés au
chantier, puis dans un second temps, les effets en
phase exploitation.

Remarque : concernant la phase chantier plus précisément,
seuls sont présentés les items pour lesquels le projet a un
effet positif ou négatif.
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6.3. LES EFFETS DU PROJET EN PHASE
TRAVAUX

En phase travaux, les effets concernent principalement :

¢ le milieu aguatique,
¢ e milieu naturel,
+ |'ambiance sonore,
« la qualité de l'air.

Ce chapitre, relatif aux effets du projet sur I'environnement,
a fait 'objet d'un diagnostic spécifique réalisé par la Société
d’Etudes et de Gestion de I'Environnement et des Déchets
(SEGED) dans le cadre d‘un « audit avant chantier »2,

travaux de

6.3.1. La durée des

réaménagement de I|‘aire des

Bréguieres Sud

La durée prévisionnelle des travaux de réalisation de
I'extension de l'aire des Bréguiéres Sud est de 10 mois.

6:3:2. Les terrassements

6.3.2.1. Le bilan déblais/remblais

En préalable, sur toute la zone de voiries et parkings, il sera
procédé a un décapage de la terre végétale sur une

épaisseur moyenne de 30 cm, soit un volume d’environ
900 m?,

Aprés décapage de la terre végétale, les déblais seront

réalisés dans des argiles de surface et des calcaires argileux
altérés a compacts. Des zones bien localisées nécessiteront
des purges.

12 A8 - Aire des Bréguiéres Sud / Création d'une aire annexe Poids-Lourds -
Coordination Envirennement Audit aVant Chantier - Janvier 2008, Version 3

Les talus des déblais seront pentés & 3 (horizontal) pour 2
(vertical) dans les zones de déblais voiries et a 1
(horizontal) pour 5 (vertical) avec enrochements magonnés
pour le bassin de rétention.

Le volume de déblais est estimé & 6 100 m?

Les remblais sous les plates formes VL et PL seront réalisés
avec des matériaux d’apport.

Le remblaiement des zones localisées de purge sera réalisé
avec des matériaux de bonnes caractéristiques mécaniques.

Le volume des remblais nécessaires est évalué & 750 m>,

6.3.2.2.

L'aménagement nécessite donc l‘apport de 750 m® de

L’évacuation et I'apport de matériaux

matériaux et I"évacuation d’environ 6 100 m?® de déblais.

Les matériaux nécessaires au remblaiement proviendront
de carrieres ou fosses d'emprunt autorisées, qui seront
soumises & |'approbation des autorités compétentes.

Les matériaux de déblais seront évacués vers les filieres de
traitement des déchets adéquates.

6.3.2.3. Les effets indirects de la phase de
terrassements

Sur I'ensemble du chantier, les engins de transport et de
terrassement peuvent provoquer les nuisances suivantes :

- envol de poussiéres,

1

nuisances sonores,

nuisances esthétiques et paysagéres,

pollution des eaux (matiéres en suspension,

hydrocarbures...).

Ces différents effets indirects sont abordés dans les

paragraphes suivants.

6.3.3. Les effets sur les eaux souterraines et

superficielles

Les travaux envisagés peuvent avoir un impact sur les eaux

souterraines et superficielles,

Les impacts sur les eaux sont dautant a prendre en
considération lorsque ces milieux sont exploités pour les
activités humaines.

6.3.3.1. Les effets sur la qualité des eaux
superficielles

Les impacts potentiels des travaux sur la qualité des
eaux superficielles sont relativement limités dans le

temps.

Ils sont principalement liés :

- au ruissellement d’éléments fins (limons, sables),
durant les travaux de terrassement notamment,
susceptible d’engendrer une turbidité plus ou moins
importante des eaux,

- aux rejets d'émulsifiant employé dans les travaux de
revétement de chaussée,

- & un risque de fuites accidentelles de produits
polluants (huile,...) issus des engins et de leur
entretien ou des matériaux stockés sur le site,

- a une mauvaise organisation de chantier pouvant
générer des accidents d’engins provoquant des fuites
susceptibles de polluer le milieu aquatique, et
notamment la Valmasque,
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6.3.3.2. Les effets sur la qualité des eaux

souterraines

Pendant la phase travaux, il peut se produire une pollution
des nappes d‘eaux souterraines dans les secteurs ol le
projet nécessite un décapage des formations géologiques
superficielles entrainant une perméabilité du site plus
importante.

De méme que pour les eaux superficielles, les sources
potentielles de pollution sont de plusieurs types, avec
notamment :
- les engins de chantier : circulation, entretien,
parking, accident,
- le stockage des déchets : lixiviation et percolation
des gisements,
- les rejets directs ou indirects liés au chantier lui-

méme : chutes et projections de matériaux.

6.3.4. Les risques naturels majeurs

6.3.4.1. Le risque de feu de forét

La commune de Mougins est soumise a un risque d'incendie
moyen ; de plus, des zones boisées sont situées a l'intérieur
et aux abords de l'aire de service. Le risque d'incendie
(étincelle provenant d'un engin de chantier,...) est présent.

6.3.4.2. Le risque de mouvement de terrain

Ce risque est présent sur la commune de Mougins ; les
travaux de construction du bassin de traitement des eaux
pluviales nécessitent de ce fait la mise en place de

confortements.

6.3.5. Les effets sur la qualité de 'air

Les risques de pollutions atmosphériques engendrés par le
chantier sont :
- la production de poussiéres lors des mouvements de
terres et la circulation des véhicules ;
- des envols de poussiéres et de déchets sur les zones
de stockage ;
- des émissions de polluants atmosphériques liés a la
circulation des véhicules ;
- des émissions de fumées en cas d'incendie ;
- les activités de certaines installations spécifiques

(centrale d’enrobés ou a béton).

Les risques majeurs de pollution atmosphérique pour ce
chantier sont les productions de poussiéres et les émissions
de fumées. En effet, a I'échelle du secteur concerné par les
travaux, les émissions de polluants liées a la circulation des
véhicules sur le chantier sera négligeable par rapport aux
émissions liées & la circulation autoroutiére. Toutefois, une
concentration de ces veéhicules sur les zones de parking
pourra étre & l'origine d'une pollution locale et entrainer des
désagréments pour le voisinage lors des démarrages des
véhicules.

Les activités spécifiqgues n’engendreront quun impact
minimisé sur les zones les plus proches du chantier.

6.3.6. Les effets sur le milieu naturel

Les impacts potentiels d'un chantier sur le milieu naturel
sont de plusieurs types :

- la destruction d’habitats, d’écosystémes, d'espéces
animales et végétales dans les zones d’emprunt et
de dépdt des matériaux ou des déchets nécessaires
a la réalisation du chantier,

- l'abattage d'arbres et le débroussaillage des
emprises,

- le dérangement de la faune par une activité
inhabituelle,

- la détérioration des écosystémes par le biais des
risques de pollutions,

- le risque d’incendie, lié notamment & la présence

d’engins de chantier.

Certains de ces effets ont un caractére temporaire
(dérangement de la faune) tandis que d‘autres sont

irréversibles (destruction des habitats).

Les impacts définitifs du réaménagement de l|'aire de
service des Bréguiéres Sud sur le milieu naturel sont les
suivants :

- pour la réalisation du nouveau parking PL :

« abattage des pins parasol du parking VL initial
(environ 40 individus),

» suppression de la végétation de la zone
herbacée située au Sud - Ouest: espéces
rudérales et pionniéres et quelques arbres
(pins et peupliers),

» suppression de quelques arbustes et arbres au
bas de la butte boisée (réalisation de talus de
déblais) ;
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- pour la réalisation du bassin de traitement des
eaux : suppression d‘environ 300 m2 de la
végétation du petit espace boisé situé au Nord de
I'aire (pins d'Alep principalement, strate herbacée).

Précisons que la disposition des places de
stationnement et des voies de circulation interne a
I'aire a été congue de maniére a préserver au
maximum la butte boisée.

Parmi les impacts temporaires, on citera principalement le

risque d’incendie et le dérangement de la faune.

6.3.7. Les effets sur les réseaux et les

équipements

Concernant les équipements tout d‘abord, le bloc sanitaire

situé dans la partie Quest de |'aire sera conservé.

La réalisation des travaux nécessite le déplacement de
certains réseaux : poteau incendie déplacé dans la zone de
stationnement Ouest.

6.3.8. Les effets sur la desserte et le trafic

Durant la phase travaux, l’accessibilité & I'aire de service et
a ses équipements (station service, restauration,..) sera
maintenue.

On notera toutefois que le nombre de places de

stationnement disponibles sera nettement réduit.

En outre, les travaux générent des volumes de déblais /
remblais respectivement évalués de I'ordre de 6 100 m’ et
750 m>. Les transferts de matériaux (apport et évacuation)

induiront nécessairement un trafic supplémentaire de poids
lourds sur les voies empruntées.

A I'heure actuelle, les itinéraires empruntés par ce trafic ne
sont pas encore connus de fagon détaillée ; on peut
toutefois d'ores et déja avancer que les camions
transportant les matériaux nécessaires a la réalisation des
travaux accéderont a la zone de travaux depuis le chemin

du Ferrandou.

Les principales nuisances prévisibles sur les itinéraires de
transport sont :

- le bruit et les vibrations au passage des véhicules,

- les conflits d'usage, la géne a la circulation et, dans
une certaine mesure, l'insécurité générée par ce type
de transport,

- les poussiéres émises par les transports de
matériaux,

- la boue déposée sur la chaussée a la sortie de
I'installation de chantier et au niveau des zones de

chargement / déchargement des matériaux.

Ces effets seront temporaires et de courte durée.

6.3.9. Les effets sur les activités

économiques

Pendant la durée des travaux, les personnes intervenant sur
le chantier pourront étre amenées a se restaurer dans les
établissements de l'aire de service des Bréguiéres Sud
prévus a cet effet.

Ainsi, la réalisation des travaux est susceptible d'avoir un
impact positif (direct et temporaire) sur les activités de
restauration de I'aire des Bréguiéres Sud.

Par ailleurs, I'accessibilité a l'aire et aux services proposés
(station-service, restauration, boutique,..) sera conservée
pendant toute la durée des travaux ; ainsi les travaux
n‘auront pas d‘impact négatif pour le sous-concessionnaire.

6.3.10. Les effets sur le patrimoine culturel

L'aire des Bréguieres Sud ne présente pas d'enjeu
particulier du point de vue des monuments historiques.
Ainsi, 'aménagement, en phase travaux, n'aura aucun effet
sur le patrimoine culturel bati.

Concernant les aspects archéologiques, le Service Régional
de I"Archéologie de la région PACA a été saisi par ESCOTA
afin qu'il examine si le projet d’aménagement de l'aire des
Bréguiéres Sud était susceptible de donner lieu & des
prescriptions de diagnostic archéologique.

En I'absence d'enjeux connus, le Conservateur Régional de
I’Archéologie n‘a pas jugé nécessaire de prescrire ce
diagnostic.
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Malgré cela, les terrassements durant la phase chantier
peuvent s'accompagner de la découverte de sites

archéologiques.

Sans mesures préventives, des impacts pourraient affecter
ce patrimoine, a savoir :

- la destruction de vestiges ou de traces attestant du
mode d'occupation du territoire et du type
d’organisation des sociétés anciennes,

- la destruction de sites, édifices et vestiges touchant
aux cultes, croyances et pratiques funéraires,

- la destruction d‘objets témoignant du savoir-faire

des sociétés disparues...

6.3.11. Les effets sur |'ambiance sonore

6.3.11.1. La réglementation relative aux

nuisances sonores liées aux chantiers

La loi n°92-1444 du 31 décembre 1992 et l'article 8 du
décret n°95-22 du 9 janvier 1995 fixent les dispositions
relatives a la prévention des nuisances sonores liées aux
chantiers.

Le décret n°95-79 du 23 janvier 1995 détermine les
caractéristiques acoustiques et les valeurs admissibles
d'émissions ainsi que les normes d’homologation et de
contrdle.

Les dispositions communes applicables aux matériels et

engins de chantier sont fixées par l'arrété du 12 mai 1997.

Les maires peuvent, par arrété municipal, réglementer la

prévention des nuisances sonores liées au chantier.

6.3.11.2, Les effets du chantier sur I'ambiance
sonore

Le chantier se déroulera pour sa plus grande partie de jour.

A l'exception de certains points singuliers, et pour des
raisons de sécurité, certaines opérations pourront se
dérouler de nuit.

Toutefois, I'activité du chantier ne pourra pas occasionner
une émergence supérieure @ 5 dB(A) en période diurne
(7h-22h) et 3 dB(A) en période nocturne auxquelles il faut
ajouter un terme correctif dépendant de la durée cumulée
d’apparition du bruit particulier, conformément aux

dispositions ci-aprés.

Figure 64 : terme correctif d'apparition du bruit
Source : SEGED

Durée cumulée d'apparition du Terme correctif en
bruit particulier dB(A)

30 secondes < T < 1 minute 9
1 minute < T < 2 minutes
2 minutes < T < 5 minutes
5 minutes < T < 10 minutes
10 minutes < T < 20 minutes
20 minutes < T < 45 minutes
45 minutes < T < 2 heures
2 heures < T < 4 heures
4 heures < T < 8 heures
T > 8 heures

oO|l—=|R|w|&|l| |~ oo

La phase travaux occasionnera des nuisances sonores
principalement pour riverains. Ces nuisances seront
générées essentiellement par I'emploi et la circulation des
engins, les installations de chantier, et par I'augmentation
du trafic routier sur les voies les plus proches (transport des
engins, de personnes et des matériaux utiles a I'opération).

s

IL s'agit d’effets directs mais temporaires car limités a la
durée du chantier.

6.3.12. Les déchets de chantier

6.3.12.1. La réglementation

La loi n®75-663 du 15 juillet 1975 modifiée par la loi n®92-
646 du 13 juillet 1992 relative a I'élimination des déchets et
a la récupération des matériaux énonce les modalités d‘une
gestion rationnelle des déchets.

Au titre de la circulaire du 28 avril 1998, depuis juillet 2002
«ne seront autorisés en décharge que les déchets
ultimes », c'est-a-dire les déchets qui ne sont plus
susceptibles d'étre recyclés ou valorisés dans les conditions
techniques et économiques du moment.

La gestion des déchets de chantier devra étre en accord
avec les objectifs fixés par la circulaire interministérielle du
15 février 2000.

L'avis relatif du 11 novembre 1997 (publié au Journal
Officiel) présente la nomenclature des déchets. Certains
déchets classés dangereux, selon le décret n®°95-517 du 15
mai 1997, nécessitent des conditions d'élimination
particuliéres.

Les déchets contenant de |'amiante font I'objet d'une
réglementation particuliére dictée par la circulaire n°96-60
du 19 juillet 1996 relative aux déchets de flocage et
calorifugeage avec amiante et la circulaire n®97-15 du
9 janvier 1997 relative aux déchets d’amiante ciment.
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Le décret n°2005-635 du 30 mai 2005 relatif au contréle
des circuits de traitement des déchets impose I'émission
d’un bordereau en cas de production, de collecte, de
reconditionnement ou de transformation de déchets
dangereux. Ce décret est complété par deux arrétés qui
fixent les formulaires de bordereau de suivi des déchets
dangereux (arrété du 29 juillet 2005) et des déchets
dangereux contenant de I'amiante (arrété du 16 février
2006).

chantier

6.3.12.2. Les déchets liés

d’extension de l'aire des Bréguiéres
Sud

De par la diversité des travaux, le réaménagement de I'aire
des Bréguiéres Sud engendrera de nombreux déchets.
A ce stade, seule une analyse qualitative des déchets

produits peut étre réalisée.

Les différents déchets produits au cours d'un chantier
peuvent engendrer des pollutions des sols, des eaux et de

I'air en cas de brllage.

Le tableau ci-aprés présente les déchets susceptibles d'étre
produits en phase travaux, leur fréquence d’apparition et
les filiéres de traitement envisageables, conformément a la

réglementation en vigueur.

Figure 65 : principaux déchets générés par le chantier d’extension

FAMILLE ET NATURE DES DECHETS
PRODUITS

FREQUENCE

D‘APPARITION

FILIERE DE

TRAITEMENT

Fo

M

Fa

R

VM

I

s

Déchets Industriels Inertes (DII)

Terre et matériaux de terrassement

III

Béton armé et non armé

III

Pierres

III

Enrobés et fraisats

x| x| X

III

Brigues

XX | x| X | X

III

Gypse et platre

Hix | X |x | %

Laines minérales

Matériaux minéraux de démolition
mélangés sans platre

111

Déchets Industriels Banals (DIB)

Béton léger (cellulaire)

Fers a béton

Métaux

Verres

Bois non traités avec des produits
toxiques

s

Déchets verts

Plastiques et PVC

II

Polystyréne

11

Caoutchouc

XK x|x|=

11

Laine de verre

| x| x| =

Déchets
(DIS)

Industriels Spéciaux

Bois traités avec des produits toxiques

Peinture et vernis

Solvants

Certaines colles

x| x| x

Matériels souillés (pinceaux, brosses,
chiffons, ...)

>

x

Huiles (de vidange, de décoffrage, ...)

Hydrocarbures

Agents chimiques
pesticides, hydrofuges,...)

(ignifuges,

Batteries, filtres a huiles et & gasoil, ...

= = > | =

= = x| =

Emballages
Emballages non souillés = déchets
ménagers (papier, carton, plastique, X X | x |1
verre)
Emballages souillés =  déchets
N N i X X X I
industriels spéciaux
Fo Forte
Fréquence
d’apparition M Moyenne
Fa Faible
R Recyclage
e VM Valorisation matiére
Filiére de -
traitement I Incinération
s Stockage en classe I, 11
ou III
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6.4. LES EFFETS DU PROJET EN PHASE
EXPLOITATION

6.4.1. Les effets sur le milieu physique

6.4.1.1. Les effets sur la climatologie

Le projet d'aménagement consiste en un réaménagement
de zones de stationnement existantes.

Il ne générera pas d’augmentation de trafic sur I'autoroute
A8 et donc pas d'émissions supplémentaires de gaz a effet
de serre, responsables du réchauffement climatique.

Le projet d’aménagement de I‘aire des Bréguiéres
Sud, de petite échelle, n'aura aucun impact sur la
climatologie locale.

6.4.1.2. Les effets sur la topographie

En phase exploitation, lI'aménagement de laire des
Bréguiéres Sud n’aura pas d’effet sur la topographie
locale.

6.4.1.3. Les effets sur la géologie

Le projet de réaménagement de l'aire des Bréguiéres Sud
n‘est pas de nature a modifier la structure géologique des
terrains en place.

6.4.1.4. Les effets sur les eaux souterraines

En phase exploitation, compte tenu de la vulnérabilite

moyenne de l'aquifére  présent localement, le
réaménagement de l'aire de service des Bréguiéres Sud, en
augmentant le nombre de places PL, est susceptible
d'accroitre le risque de pollution chronique et accidentelle

de la nappe souterraine.

6.4.1.5. Les effets sur les eaux superficielles

- Les effets sur les écoulements

v Rétablissement des écoulements naturels

Aucun écoulement naturel n'est directement affecté par le
projet. Seul un fossé le long du chemin du Ferrandou croise
le réseau pluvial en sortie du bassin de rétention au Nord -
Est de l'aire, mais ce fossé sera maintenu dans ses
caractéristiques actuelles.

v Collecte des eaux pluviales

Les caractéristiques du bassin versant caractérisant l'aire de
Bréguiéres Sud avant rétention sont récapitulées dans le

tableau ci-apres.

' Etat Surface | Coefficient de Surface Temps de Q

: | total ruissell t | active concentration | <%
Actuel 3.13 ha 0.77 2,0 ha 6 mn 900 I/s
Futur 3.13 ha 0.79 2.47 ha 6 mn 13?30

L'aménagement de l'aire des Bréguiéres Sud aura une
incidence directe et permanente sur le ruissellement pluvial
puisque l'extension de la zone de stationnement portera la
superficie revétue de 2,0 ha a 2,47 ha.

Ainsi, le débit décennal généré par le projet, sans la mise
en ceuvre de mesures, est de 1070 |Ifs, soit une
augmentation de 19% environ par rapport au débit
décennal actuel.

- Les effets sur la qualité des eaux superficielles
En phase exploitation, les effets sur la qualité des eaux
superficielles sont liés :

« a la pollution chronique de la chaussée occasionnée

par la circulation des véhicules: celle-ci se
décompose principalement en pollution 8 dominante
minérale (métaux lourds) et en pollution a
dominante organique (hydrocarbures et matiéres
organiques). Elle est trés majoritairement fixée sur
les matiéres en suspension (MES) ;

» au risque de pollution accidentelle par déversement
d’un produit toxique sur la chaussée ;

» a |'utilisation de sels de déverglagage ou de produits
phytosanitaires destinés a I'entretien des zones

végétalisées.

v" La pollution chronique
Les effets de la pollution chronique sur le milieu récepteur

concernent principalement des MES (Matiéres En
Suspension), la DBO5 (Demande Biologique en Oxygéne a 5

jours) et la DCO (Demande Chimique en Oxygéne).

Le trafic, au niveau des aires de service ou de repos,
dépend essentiellement du trafic sur la section courante de
I'autoroute ; la note du SETRA n°75 de juillet 2006 présente
une méthode de calcul des charges polluantes liées a la
pollution chronique sur les aires de stationnement.

Le trafic actuel au niveau de |'aire de Breguieres Sud dans
le sens Aix-Italie est de 45 858 vehicules par jour dont
4 071 poids lourds et cars (données ESCOTA 2007 -
Trongon Mougins - Antibes).
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Sur la base d’'une augmentation moyenne de 2,5% par an,
le trafic moyen a I'horizon 2017 sera de 58 702 véh./j. Les
charges polluantes générées par l'aire dont la surface
imperméabilisée est de 2,47 ha seront alors les suivantes :

Figure 66 : charges unitaires annuelles générées par le projet avant
traitement

I e e ] [T
3 quncentrat_lqné &
§ | Beizsaamas é\--w-*f P

0,181 ol o011 A iz ¢
Bl o006 0,0004 1A
Sl oo | om | S5
Hap | 000097 | = 0,00006

On notera gue les eaux useées et les eaux de lavage de l'aire
de service existante ne sont pas prises en compte ici car

elles sont déja traitées dans le cadre de I'aire existante.

13 pilution des charges annuelles dans les eaux de pluie (précipitations annuelles
de 600 mm)
' Qualité définie selon le SDAGE Rhéne Méditerranée Corse

En considérant un épisode pluvieux de pointe correspondant
a une pluie de retour 10 ans et de durée 15 mn (hauteur
precipitée de 25 mm), les charges polluantes en pointe
pluvieuse caractérisant l'impact maximal sur le milieu

récepteur sont les suivantes :

Figure 67 : charges unitaires générées par le projet en pointe
pluvieuse avant traitement

0,01 0,017 ok
0000 | 00006 [ 1A
i 04, 066
0,00006 |  0,00009

La fraction de la charge polluante mobilisée en pointe
pluvieuse correspond a 5,7 % de la charge annuelle.

Les charges annuelles générées par le projet restent
modérées et la concentration moyenne annuelle des
polluants est compatible avec une qualité 1A pour les
MES, la DCO et le Cadmium. Seule la concentration en
Cuivre correspond & une qualité 2, ce qui n'est pas
compatible avec les objectifs de qualité du SDAGE.

v La pollution accidentelle

Selon le volume 4 de I'Eau et la Route publié par le SETRA,
le risque d‘accident avec déversement de matiéres
dangereuses sur 100 km, en une année, pour un trafic de
10 000 véhicules par jour, est de I'ordre de 2 %.

Cette donnée s’applique en principe a la section courante
mais pour estimer le risque de déversement accidentel sur
l'aire de service, on peut utiliser cette formule en
considérant un trafic égal a 10% du trafic de la section

courante.

Dans ces conditions, le linéaire de parcours sur I'extension
de l'aire étant d’environ 550 m, en considérant 10% du
trafic @ I'horizon 2017, soit environ 5 870 véhicules par
jour, le risque de déversement accidentel par an est de
0,006%, soit un déversement tous les 15 487 ans environ.

Le risque de pollution accidentelle est donc
négligeable sur l'extension de l'aire de service des

Bréguiéres Sud.

La faiblesse du risque est confirmée par les indicateurs
développement durable!®, qui recensent 14 accidents
impliguant des matiéres dangereuses au cours de I'année
2006 sur les 3022 km de réseaux en service (réseaux
autoroutiers ASF et ESCOTA). Ces mémes indicateurs
montrent que le linéaire d'autoroute sur lequel la ressource
en eau est protégée est en constante augmentation depuis
2002 et représente 2154 km, soit plus de 70 % du réseau
autoroutier ASF et ESCOTA.

'S « Rapport Développement Durable - Bilan & Perspectives 2006 » ASF - ESCOTA
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v La pollution saisonniére

Sels de déverglacage : I'entretien hivernal des routes
conduit a utiliser du chlorure de sodium (NaCl) ou de
calcium (NaCl;) & basse température, a raison de 0,5 a 5
tonnes par an et par kilométre en moyenne dans la région.
Sur I'ensemble du réseau ESCOTA (voiries et aires de repos
ou de service), la consommation de sel a été de 2 086
tonnes en 2006,

Le chlorure de sodium déposé sur la chaussée et entrainé
par les eaux de ruissellement provoque une alcalinisation
des sols et la modification de leur structure et de leur
perméabilite.

Les sels de déverglagage sont des produits peu toxiques. A
titre de comparaison, I'Organisation Mondiale de la Santé
considére que la teneur maximale en ions des eaux
potabilisées est de 200 mg/| pour le sodium (175 mg/l pour
la norme francaise), et de 250 mg/I pour les ions chlorures.
Les effets sur la vie aquatique (risque de choc osmotique)
apparaissent sensibles au-dessus d'une concentration de
1 g/l.

Liincidence des fondants est évaluée par rapport & une
situation moyenne, en fonction des quantités mises en
ceuvre et des débits des exutoires. Les apports de fondant
ont lieu essentiellement pendant le service hivernal du 15
novembre au 15 mars. Toutefois, les jours de neige, de
givre ou de verglas sont assez rares dans la région, ol une
dizaine d'opérations de salage sont menées en moyenne
chaque année sur les sections courantes. Dans ces
conditions, un rejet direct entrainerait une augmentation de

concentration en sel toujours inférieure a 1 mg/I.

En cas de déverglagage de |'aire de service, a raison de 15
g/m2 pour une superficie de voirie de 1,3 ha, la quantité de
sel répandu est de 0,2 tonne par jour,

La quantité utilisée reste donc largement inférieure
au seuil déclaration de 1 t/jour. Les concentrations
induites dans le milieu récepteur ne sont donc pas de
nature & provoquer des dommages sur la vie
aquatique.

Produits phytosanitai : l'entretien de la végétation
aux abords des infrastructures routiéres peut nécessiter
I'emploi de produits phytosanitaires tels que les engrais, les
herbicides ou les limitateurs de croissance. Lorsqu’ils sont
utilisés réguliérement, ils peuvent étre lessivés et entrainés
vers le milieu aquatique. Ces produits chimiques constituent
des facteurs de risque pouvant étre importants pour le
milieu environnant et présentant certains dangers dans les

zones rendues sensibles par les usages.

6.4.1.6. Les effets sur les risques naturels

majeurs

- Le risque de mouvement de terrain

Concernant le risque mouvement de terrain, |'aire d’étude
immédiate est en partie exposée & un aléa limité, Ainsi, les
travaux de construction pourront nécessiter la mise en
place de confortements ; une étude géotechnique permettra
de préciser les prescriptions 8 mettre en ceuvre.

- Le risque sismique
Compte tenu du risque sismique faible sur la commune de
Mougins (zone de sismicité Ib), les prescriptions relatives a

la construction seront peu contraignantes.

- Le risque d'inondation

On a vu que le débit des eaux de ruissellement pluvial
rejetées dans le milieu naturel aprés réalisation de
'aménagement est augmenté de 19% par rapport a la
situation actuelle.

Sans la mise en ceuvre de mesures, le projet est donc
susceptible d’accroitre le risque d’inondation en aval ; en
effet, les eaux pluviales de |'aire de Bréguiéres Sud
rejoignent la Valmasque qui traverse ensuite des zones
urbanisées situées en contrebas.

- Lerisque de feu de forét

Le risque d‘incendie est présent sur la commune de
Mougins ; selon le Plan de Prévention des Risques Incendie,
I'aire de service des Bréguiéres Sud se trouve en zone Bi,
zone de danger moderé.

En augmentant la fréquentation de l'aire de service, le
projet d’extension est susceptible d‘accroitre le risque de

feu de forét. Il s'agit d'un effet indirect et permanent.
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Les principales hypotheses sont les suivantes :

« le projet d’extension de I'aire de service des Bréguiéres Sud n'aura pas pour

6.4.1.7. Les effets sur la qualité de l'air

La présente évaluation des effets du projet sur la qualité de l'air est réalisée selon les
directives de la circulaire interministérielle (DGS, DR, D4E et DPPR) du 25 février 2005 du
groupe de travail associant :

effet d’augmenter le trafic sur I'autoroute A8 puisqu’il s'agit d'un aménagement
répondant a des besoins de stationnement existants ;

¢« I'horizon d’étude retenu correspond a l'année de mise en service + 20 ans, soit
2030 ;

e nous avons estimé que 10%

« le MSSF, Ministére des Solidarités, de la Santé et de la Famille,

« le METATTM, Ministére de I'Equipement des Transports, de I'’Aménagement du

des véhicules circulant sur |‘autoroute étaient

Territoire, du Tourisme et de la Mer,

« le MEDD, Ministére de I'Ecologie et du Développement Durable. susceptibles de s'arréter sur I'aire (hypothése majorante), soit :

o un trafic actuel d’environ 4 590 véhicules dont 400 PL, calculé a partir des
comptages ESCOTA 2007 ;

o un trafic, a I'horizon 2030, en considérant une évolution annuelle de 2,5%
(évolution du trafic sur I'A8), de 8 100 véhicules dont 706 PL ;

« la bande d'étude retenue correspond a une bande de 100 m de largeur définie a partir

Cette circulaire définit le contenu des études « Air et Santé » (pour la présente étude
d‘impact, la partie « Effets du projet sur la santé » est traitée dans un chapitre a part), qui se
veut plus ou moins conséquent selon les enjeux du projet en matiére de pollution de I'air.
Quatre niveaux d’étude sont ainsi définis en fonction des trafics attendus sur le projet et de
la densité de population & proximité du projet (voir tableau ci-aprés). de la limite Sud de I'aire des Bréguiéres Sud ;

« deux habitations sont présentes au sein de cette bande d'étude, soit une densité

Figure 68 : niveaux d’études Air et Santé en fonction des trafics et du bati presque nulle.

Trafic & I'horizon d'étude (selon sy (25 000 véh/j 525000 Figure 69 : niveau d’étude 2 réaliser pour I'extension des Bréguiéres Sud
trongons homogéneszde plus de 1 km) > 50 000: veh/i - 5750 000 véh/j véh/j 10 033 veéh/j o P 9
et densité hab/km? dans la bande ou 2 500 uvp/h ou
e 5 000 uvp/h x 1 000 uvp/h .
d'étude o/ 45000 uvp/h 2500 uvp/h o/ Trafic a I'horizon d’étude (selon > 50 000 véh/j 25 000 véh/j <25 000 < 10 000 véh/j
trongons hcmogénes;:le plus de 1 km) i 3 450 000 véhyj véh/j 5 1
i ) et densité hab/km*® dans la bande ou 2 500 uvp/h ou
. GI I1 si L projet > 5 km d'étude 5000uvp/h "3 5000 uvp/h 2500 uvp/h 2000 uvR/h
Bati avec densité I I II ou III si L projet <
> 10 000 hab/km? ou =5 km
. GI II si L projet > 5 km
GII ) 1l si L projet > 25 km Bati avec densité I I II ou III si L projet <
Bati avec densité I II 11 ou III si L projet < = 10 000 hab/km? ou =5 km
> 2 000 et < 10 000 hab/km? ou = 25 km
GII I si L projet > 25 km
G III 1I si L projet > 50 km Bati avec densité I 11 1I ou III si L projet <
Bati avec densité I 11 11 ou III si L projet < > 2000 et < 10 000 hab/km? ou = 25 km
< 2000 hab/km? ou = 50 km
G III 1I si L projet > 50 km
GIV I I v v Biti avec densité I 11 II ou III si L projet <
Pas de Béti < 2000 hab/km? ou = 50 km
GIV
Pas de BAti I 111 v v

Remarque : une circulaire n‘a pas la méme vocation qu‘une loi ; en effet, elle définit

des recommandations/préconisations.

Compte tenu de ces éléments, I'étude réalisée est une étude de niveau III.
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Conformément a la note méthodologique du 25 février 2005

sur la prise en compte des effets de la pollution

atmosphérique sur la santé humaine des projets
d’infrastructure routiére, le contenu d‘une étude de niveau
III est le suivant :
« estimation des émissions de polluants,
« réalisation éventuelle de mesures in situ pour
la qualification de I'état initial (voir chapitre 5,
« Analyse de I'état initial du site et de son
environnement »),
« rappel sommaire des effets de la pollution
atmosphérique sur la santé (voir chapitre 7,
« Analyse des effets du projet sur la santé et

mesures associees»).

» Emissions de polluants liées a la circulation et au

stationnement sur l'aire de service des Bréguiéres

Cette évaluation est faite a I'aide du logiciel IMPACT de I'ADEME, sur la base des hypothéses suivantes :

e trafic sur l'aire estimé & environ 10% du trafic comptabilisé au droit de l'aire de service des Bréguiéres Sud,

uniquement dans le sens Aix-en-Provence - Italie (45 858 véhicules), soit un trafic de 4 590 véhicules environ dont

400 PL ;

« prise en compte des PL frigorifiques :

pourcentage de PL frigorifiques estimé a 6,5% du nombre total de PL (pourcentage déterminé sur la base des

comptages réalisés dans le cadre des mesures acoustiques), soit 26 PL frigorifiques dont 30% (8) s'arrétent

pendant une longue période (5 heures en moyenne pendant lesquelles le moteur tourne et émet des

polluants),

temps de circulation d'un PL non frigorifique sur I'aire estimé a 30 min (pas d’émission de polluants en phase

d‘arrét), d’'oli une évaluation des émissions polluantes des PL frigorifiques stationnant sur laire @ 10 fois les

émissions des PL non frigorifiques ;

« vitesse moyenne de circulation sur Iaire : 20 km/h.

Les résultats de la modélisation (en grammes par jour), sont présentés dans le tableau ci-contre.

Figure 70 : émissions de polluants liées 2 la circulation et au stationnement sur I'aire de service des Bréguiéres Sud avant extension a I'horizon
actuel, en grammes par jour

Sud avant extension a I’horizon actuel
; - : ‘S s Catégorie Carburant | Véhicules Essence Diesel co Nox | cov | Particules| co2 | soz
Les inventaires nationaux d’émissions de polluants de 9 Consommation | Consommation
toutes origines montrent le poids important du trafic routier :::?::Isiéres Diesel 1927 o 137 996 2 006l 1 606 328 219 430 132 11
dans les rejets de polluants atmosphériques, notamment en
. . Voitures
ce qui concerne le CO, (dioxyde de carbone), le CO particuliéres Essence 1 300 133 703 0] 11 653 332 746 0 407 620 11
(monoxyde de carbone), les NOx (oxydes d'azote), les
, " _ S Vfl:‘:tc‘l"e‘ i Diesel 964 2609 94 834 1180 1411 184 106 304 220 8

COVNM (composés organiques volatiles non méthaniques) utifitalres fegers
et les particules (PM). Poids Lourds Diesel 472 0 192 433 813 3184 531 133 602 928 15

| . . . . . . TOTAL 4 662 136 312 425 262 15 653 6532 1789 452| 1 744 900 45|
Ainsi, "évaluation des émissions liées a la circulation et au
stationnement sur l'aire de service des Breguieres Sud
s'attache a caractériser les quantités de ces cing polluants.
Version 5 - Décembre 2008 DOSSIER D'ENQUETE PREALABLE AUX TRAVAUX 205/249

PIECE VII ; ETUDE DIMPACT = ANALYSE DES EFFETS DU PROJET SUR L'ENVIRONNEMENT




AUTOROUTE A8 - REAMENAGEMENT DE L'AIRE DE SERVICE DES BREGUIERES SUD

ESCOTA

» Emissions de polluants liées a la circulation et au
stationnement sur I'aire de service des Bréguiéres
Sud a I'horizon 2030 sans aménagement

En considérant une évolution du trafic de 2,5% par an, on

obtient, a I'horizon 2030, un trafic sur I'autoroute de 63 215

véhicules environ (sens Aix-en-Provence / Italie), dont

8,8% de PL (proportion inchangée).

L'évaluation des émissions est faite a l'aide du logiciel
IMPACT de I'ADEME, sur la base des hypothéses suivantes :
« trafic sur l'aire estimé a environ 6 322 véhicules,
dont 556 PL,
« nombre de PL frigorifiques passant sur l'aire : 36,
« nombre de PL frigorifiques stationnant sur l'aire : 11,
« soit un total de 655 « équivalents PL ».

Les résultats de la modélisation (en grammes par jour),
sont présentés dans le tableau ci-aprées.

Figure 71 : émissions de polluants liés a la circulation et au stationnement sur I'aire de service des Bréguiéres Sud a I'horizon 2030 sans
aménagement, en grammes par jour

. £r Essence Diesel .

Catégorie Carburant | Véhicules Consommation | Consommation co NOx cov Particules co2 502
Voitures particuliéres | Diesel 3 503 0 198 027 3792| 1963 463 238 615 813 i6
Voitures particuliéres | Essence 937 92 178 0] 3708 82 178 0 287 819 7
Véhicules utilitaires 1326 0 122 306 704 1433 76 76 382 914 10
Poids Lourds Diesel 419 0 130 862 446 1134 274 19 410 183 10
TOTAL 6 185 92 178 451 195 8 650 4612 991 333] 1696729 43

» Emissions de polluants liées a la circulation et au stationnement sur |'aire de service des Bréguiéres Sud aprés

extension a I’

2030

A I'horizon 2030 avec mise en service de l'extension, les données trafic sur I'autoroute A8 sont inchangées ; ainsi, le trafic

total sur l'aire est constant et estimé a 6 322 véhicules par jour.
Toutefois, la proportion de places PL passant de 13,6 & 38% avec le réaménagement, nous avons estimé qu‘un plus grand

nombre de PL seront amenés a stationner sur l'aire (et un plus faible nombre de VL).

Ainsi, les hypothéses de calcul sont les suivantes :
« trafic sur l'aire estimé & environ 6 322 véhicules, dont 20% de PL, soit 1 260 PL et 5 062 VL,

« vitesse moyenne sur |'aire : 20 km/h.

Les résultats de la modélisation (en grammes par jour), sont présentés dans le tableau ci-apres.

Figure 72 : émissions de polluants liés 4 la circulation et au stationnement sur I'aire de service des Bréguiéres Sud aprés réaménagement, en

grammes par jour

Essence

Diesel

Catégorie Carburant | Véhicules Consommation | Consommation co NOx cov Particules co2 sS02
Voitures particuligdres | Diesel 2 496 0 141 119 2703 1 399 330 170 438 845 11
Voitures particuliéres | Essence 668 65 688 0] 2643 58 127 1] 205 107 5
Véhicules utilitaires 945 0 87 158 501 1021 54 54 272 874 7
Poids Lourds Diesel 1414 0 442 133 1 506 3 833 925 63| 1 385 855 35
TOTAL 5523 65 688 670410| 7353]| 6311 1436 287| 2302681 59
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» Evolution des émissions de polluants entre 2007 et 2030 sans projet

Le tableau ci-dessous récapitule les émissions de polluants liés & la circulation et au
stationnement sur l'aire des Bréguiéres Sud, en 2007, et en 2030 sans le projet
d’aménagement.

Figure 73 : émissions de polluants - comparaison entre la situation actuelle et 2030 sans projet

Variation entre la
Scénario actuel Scénario 2030 sans projet situation actuelle et
2030 sans projet
Pc —
VL PL TOTAL VL PL TOTAL TOTAL
co 14 840 813 15 653 8 204 446 8 650 -45%
co2 1141 972 602928 | 1744 900 | 1 286 546 410 183 | 1 696 729 -3%
NOx 3349 3184 6 532 3478 1134 4612 =290
cov 1258 531 1789 717 274 991 -45%
Particules 318 133 452 314 19 333| -26%
502 30 15 45 33 i0 43 -3%

On note une diminution de toutes les émissions de polluants, significative notamment pour le
monoxyde de carbone, les particules, les composés organiques volatiles et les NOx.

Ces diminutions sont liées au renouvellement du parc automobile par des véhicules
répondant a des normes de plus en plus strictes. En effet, le CO, les COV et les particules
font 'objet de normes trés strictes en termes d’émissions.

» Evaluation de l'impact du projet sur les émissions de polluants
L'impact du projet consiste en la comparaison entre les émissions & I'horizon 2030 sans

projet et les émissions a I'horizon 2030 avec projet.

Figure 74 : émissions de polluants - évaluation de I'impact du projet

Variation entre 2030 sans projet et 2030 avec
Scénario 2030 sans projet Scénario 2030 avec projet projet (Impact du projet)
Variation | Variation en
VL PL TOTAL VL PL TOTAL VL PL en g/jour Py
co 8 204 446 8 650 7 203] B58| 8 061 -1 001 412 -S89 -7%)
€02 1 286 546 410 183] 1 696 729 1 129 466 789 054] 1 918 520 -157 DBOJ 378 871 221 791 12
NOx 3 478 1 134 4 612 3 053 2182 5 235 -425) 1 048] 623 12%
cov 717 274 991 630] 527 1 157] -87) 253 166, 1496
Particules 314 19) 333 275 36 311 -39 17, =22 =7 %)
soz 33) 10 43 29 zj 49 -4 10) 6 11%

Du fait de la mise a disposition d‘un plus grand nombre de places destinées aux PL, on
constate que la réalisation de 'aménagement entraine une augmentation de la plupart des
émissions de polluants (CO,, NOx, COV, SO;).

Toutefois, ce surcroit démissions est & ramener aux émissions de polluants liées a la
circulation sur l'autoroute AS8. Ainsi, le tableau suivant rappelle ces quantités (a I'horizon

2030) et compare I'impact du projet avec ces valeurs.

Figure 75 : comparaison entre I'impact du projet et les émissions de I’'A8

vaﬂa:::ce::‘:;;?ﬁ;:;z:’;ﬁ;;; 2030 Comparaison par rapport aux émissions de I'AB

Polluants .
VL PL ::giitzounr V:rl:a:{:‘on Emissions de I'A8- Pa;tr:je:t f,::if:;ﬂii?"
émissions de I'A8

Cco -1 001 412 -589 -7% 9714
co2 -157 080 378 871 221 791 12% 7 630 329 3%
NOx -425 1 048 623 12% 17 296 4%
cov -87 253 166 14% 1978 8%
Particules -39 17 =22 -7% 764
502 -4 10 6 11% 195 3%

Sur la base des hypothéses retenues (trafic sur l'aire égal a 10% du trafic
autoroutier), l'impact du projet sur la qualité de Il'air apparait donc comme
faiblement négatif par comparaison avec les émissions liées a la circulation

journaliére sur l'autoroute A8.
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6.4.2. Les effets sur le milieu naturel

L’exploitation de I'aire des Bréguiéres Sud n’aura pas d'effet
significatif sur le milieu naturel (faune et flore).

6.4.3. Les effets sur le milieu humain

6.4.3.1. Les effets sur la population

L'aménagement de l'aire des Bréguiéres Sud consiste en
'augmentation de sa capacité de stationnement pour les PL.
Il n'entrainera pas d’effet sur le nombre d’'habitants
ou la composition de la population de la commune de
Mougins.

6.4.3.2. Les effets sur le bati

Hormis les aspects liés aux nuisances sonores et la pollution
de I'air abordés par la suite, le réaménagement de |'aire
des Bréguiéres Sud n’aura aucun impact sur le milieu
bati en phase exploitation.

6.4.3.3. Les effets sur les réseaux et les

équipements

- Les effets sur les réseaux
Le réaménagement de |'aire de service des Bréguiéres Sud
intégre le raccordement de la nouvelle plate-forme de
stationnement aux différents réseaux nécessaires a son
fonctionnement :

« réseau d'éclairage public,

« alimentation électrique,

« extension du réseau eau potable et du réseau

incendie (déplacement d'un poteau incendie).

- Les effets sur les équipements

En phase exploitation, 'aménagement n’aura pas d'effet sur
les équipements de |'aire de service.

activités

6.4.3.4. Les effets sur les

économiques

Le projet d'extension de l'aire des Bréguiéres Sud permettra
I'accroissement de sa capacité de stationnement PL (16
places supplémentaires) et par conséquent I'augmentation
de la fréquentation des infrastructures présentes.

Cet effet positif, direct et permanent sera nettement plus
significatif pour les activités de restauration et pour la
boutique que pour la station-service, les véhicules achetant
de I'essence ne stationnant pas forcément sur l'aire.

Cet effet sera toutefois atténué par le fait que le nombre de

places VL, quant & lui, diminuera de 165 a 75.

Le projet n‘aura pas d'impact économique sur les activités
économiques situées a proximité de l'aire (zone d'activités
du Ferrandou notamment).

6.4.3.5. Les effets sur la desserte et le trafic

Le projet de réaménagement de l'aire des Bréguiéres
Sud n’aura pas d’effet sur le trafic de I'autoroute A8 ;
en effet compte tenu du trafic actuel sur I'A8, la capacité de
stationnement des aires de service et de repos est
largement insuffisante. Ainsi, il permettra d‘augmenter
cette capacité sans pour autant influer sur le trafic.

De méme, il n‘aura pas d'effet sur le trafic des proches

voies de circulation (Chemin du Ferrandou, RD 135).

En augmentant la capacité de stationnement sur [‘aire
(passage de 26 & 42 places), le projet de réaménagement

de l'aire des Bréguiéres Sud réduira, voire supprimera, le
stationnement de PL en dehors des places réservées a cet
effet. Il aura ainsi un effet positif, direct et permanent en
termes de sécurité pour les usagers de l'aire.

A l'inverse cependant, le nombre de places VL passera de
165 a 75;
n‘occasionnera pas de géne particuliere. En effet, on

toutefois cette réduction de places

constate actuellement une non-utilisation optimale du
parking VL qu'il est prévu de transformer en parking PL, ce
pour plusieurs raisons : éloignement par rapport & la
station-service, réorganisation des places VL situées a
proximité de la station-service par le titulaire du contrat
d’Installation Commerciale rendant plus attractif ce secteur,
utilisation de places VL par les PL.

Il convient par ailleurs de noter que cette partie,
actuellement affectée aux VL et qui sera aménagée en
places PL, est quelquefois fermée pour des raisons
d’exploitation sans que cela géne les usagers.

Cette réduction de places VL ne pénalisera donc pas
cette catégorie d’usagers.

documents

6.4.3.6. Les effets sur les

d’urbanisme

Le secteur faisant l'objet du réaménagement est
intégralement situé en zone AUb du PLU de Mougins.

Il s‘agit d'une zone d’urbanisation future considérée a la
date d‘approbation du PLU comme inconstructible a
I'exception des ouvrages techniques et des batiments
nécessaires a I'exploitation du domaine public autoroutier.

L'aménagement de l'aire des Bréguiéres Sud est donc
compatible avec le réglement du PLU en vigueur.
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Les servitudes dutilité publique présentes sur laire de
service, le long de I’A8, concernent une canalisation de gaz
et des réseaux de télécommunication.

L'extension de l'aire des Bréguiéres Sud n'aura pas
d’effet sur ces servitudes en phase exploitation.

L'aire d'étude immédiate n’est concernée par aucun espace
boisé classé. Ainsi I'aménagement de l'aire des
Bréguiéres Sud n'aura pas d’effet sur les espaces

boisés classés de la commune.

6.4.3.7. Les effets sur la propriété fonciére

Le projet s'inscrit sur les emprises de l'actuelle aire de
service ; ainsi, les parcelles concernées par I'aménagement
sont propriété d’ESCOTA.

L’'extension de l'aire de service des Bréguiéres Sud
n‘aura donc pas d’effet sur la propriété fonciére.

6.4.4. Les effets sur le patrimoine culturel

Aucun monument historique, ni site archéologique n’a été
recensé au sein de l'aire d'étude immédiate.

Par ailleurs, laire des Bréguiéres Sud ne présente pas de
co-visibilité avec la Chapelle Notre-Dame-de-Vie, qui est le
monument historique inscrit le plus proche des trois

répertoriés sur la commune.

L’aménagement de l'aire des Bréguiéres Sud n‘aura

donc pas d’effet sur le patrimoine culturel.

6.4.5. Les effets sur le paysage

En phase exploitation, les aménagements paysagers
intégrés a I'aménagement permettent & l'aire de s'intégrer
au mieux dans le paysage environnant (voir le Plan
paysager de |'ensemble de l'aire).

Au Sud du nouveau parking PL, une haie d‘arbustes
rustiques isole l'aire depuis |'extérieur ; des boisements
sont créés a l'extrémité Sud - OQuest de l'aire pour la
masquer depuis l'autoroute A8 ; la perception depuis le
village de Mougins-le-Haut étant assez réduite, I'intégration
sera assurée par la plantation de quelques arbres sur le
parking qui devraient permettre de casser visuellement la
surface d’enrobé pergue depuis quelques appartements.

Ces différents aménagements redonneront a la zone Ouest

de I'aire un attrait plus accueillant et plus sécurisant.

L'aménagement de laire de service des Bréguiéres Sud
aura donc un effet positif sur I'ambiance paysagere au sein
du site ; les vues paysageéres sur |'aire depuis les hauteurs
seront préservées par la conservation de la butte boisée et
la plantation de nouveaux boisements.
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6.4.6. Les effets sur |'ambiance sonore

L'analyse de la situation future a été réalisée a partir de
modélisations et simulations par calcul.

La méthodologie employée est décrite dans le chapitre
« L'analyse des méthodes d‘évaluation des effets sur
I'environnement ».

Les comptages réalisés en situation initiale conduisent a
estimer la présence de 6 camions frigorifiques en situation
future. En répartissant ces PL sur la zone du projet, on
obtient des émergences nocturnes variant de 1 a 4,5 dB(A)
sur le bati environnant.

L'émergence la plus importante est obtenue sur la maison
individuelle repérée R10 (voir carte ci-contre). A noter que
I'on obtient également une émergence limite de 3 dB(A) sur
le point de mesure R7. Il s'agit la d'un effet direct et
permanent.

Figure 76 : calcul des émergences acoustiques en période nocturne

Source ; Dossier d’étude acoustique CIA - mai 2007

— Enwigeince null
LAeq ambiant nuit

430 435 05
425 130{ 05
wdc | 415 420; 05

/gLﬂﬁ

%) & 0 .}D

> o B i/ ; e [
[ 250m bz - _»‘?) L /-

L'habitation située a moins de 100 m & I'Est de l'aire des Bréguiéres Sud subit, du fait de I'aménagement, une émergence
supérieure & 3 dB(A). Ainsi, une protection acoustique devra étre mise en place.
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7. Analyse des effets du projet sur la santé
et mesures associees

7.1. PREAMBULE

L'article L. 122-3 du Code de I'Environnement (ex article 19
de la loi n°96-1236 du 30 décembre 1996 sur |air et
I'utilisation rationnelle de I'énergie) a modifié le contenu des
études d'impact de tout projet d'installations, ouvrages,
travaux et aménagements soumis a l‘obligation de telles

études.

L'étude d'impact doit comprendre une étude des effets du
projet sur la santé ainsi que la présentation des mesures
envisagées pour supprimer, réduire et compenser les
conséquences dommageables du projet pour la santé

humaine.

L'objet de ce volet sanitaire est donc d'analyser I'ensemble
des effets liés & la réalisation et I'exploitation du projet sur
la santé des populations riveraines et des usagers. Il met
en évidence les modifications apportées par le projet a
I'environnement pouvant avoir des incidences positives ou
négatives sur la santé humaine.

Il présente également les mesures destinées & supprimer,
réduire et, si possible compenser les conséquences
dommageables du projet sur la santé, lorsqu’elles existent.

Cette analyse différencie les effets du projet suivant deux

situations distinctes :

+ les effets induits par la réalisation des travaux,

« les effets engendrés par l'exploitation de

I'aménagement.

7.2. LES EFFETS SUR LA SANTE EN PHASE
TRAVAUX

Compte tenu de la nature méme du projet, les incidences
sur la santé de la période de chantier sont des effets
indirects qui sont liés a :

« des effets sur la qualité de l'air: émission de
polluants, envol de poussiéres lors des circulations
des engins de chantier et des camions...

e des effets sur la qualité des eaux utilisées pour
I'alimentation ou I'agriculture,

« des effets sur I'ambiance acoustique induite par les
activités du chantier,

« des effets sur la sécurité des riverains du fait des
mouvements des engins de chantier.

L'analyse des effets de ces éléments sur la santé est
développée dans chacun des sous-chapitres spécifiques aux

thémes air, bruit, sécurité, au sein du chapitre 6.

Ce volet sanitaire rappelle donc les effets du projet pour
chacun de ces themes, lors de la période de chantier.

7.2.1. Les impacts sur la santé des effets

des travaux sur la qualité de l'air

Ils sont principalement liés a I'envol de poussiéres lors des
phases de terrassement. Il s’agit principalement de
désagréments et non de pollution réelle, mais ces
désagréments représentent I'une des principales causes de
plaintes de la part des riverains.

1l s’agit la d'un effet ponctuel dans le temps et limité

localement.

» Mesures retenues
Le soulévement des poussiéres pourra étre atténué par des
arrosages réguliers des pistes de circulation.
En ce qui concerne I'émission des gaz d’échappement issus
des engins de chantier, elle sera limitée car les véhicules
respecteront les normes d'émission en matiére de rejets

atmosphériques.

Les effets de ces émissions seront donc négligeables.
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7.2.2. Les effets sur la santé d’une pollution

des eaux souterraines et superficielles

Compte tenu des mesures de protection des eaux prises en
phase travaux et de l'absence de captage destiné a
I'alimentation en eau potable, le risque d’une contamination

des eaux et d'effets néfastes sur la santé est nul.

Il est & noter que le présent aménagement fait I'objet d’'une
procédure au titre des articles L. 214-1 a L. 214-6 du Code
de I'Environnement, garante du respect de la qualité

sanitaire des eaux superficielles et souterraines.

7.2.3. Les effets sur la santé du bruit en

phase chantier

Il est établi qu’il existe une variation notable de Ia
sensibilité des personnes face & une nuisance sonore
d'égale intensité. Aussi, il n‘est pas forcément possible de

corréler un niveau sonore avec une géne occasionnée.

« Le bruit généré par les transports ne provoque pas a
court terme de maladies. Il apparait cependant davantage
comme une source de géne et de désagrément. Il est
clairement identifié comme responsable de troubles
psychiques et psychologiques pour ['ensemble de Ia
population ainsi que de la perturbation psychosomatique
chez les groupes les plus vulnérables, en particuliers les
personnes présentant des probléemes de santé, les patients
dans les hépitaux ou en convalescence. »

(Jacques Lambert (INRETS) - Le bruit des Transports en
Europe- Echo Bruit - juin 2001.)

Le chantier se déroulera exclusivement de jour. La phase de
travaux est susceptible d'occasionner des nuisances sonores
pour les riverains; ces nuisances seront générées
essentiellement par I'emploi et la circulation des engins de
chantier, les installations de chantier, et par I'augmentation
du trafic routier sur les voies les plus proches pour le
transport des engins, des personnes et des matériaux utiles
a l'opération.

Ces effets seront temporaires car limités a la durée du

chantier.

» Mesures retenues
Les riverains les plus exposés aux nuisances sonores feront
I'objet d’une information préalable lors des travaux.
Par ailleurs, les travaux les plus bruyants seront réalisés,
dans la mesure du possible, pendant les horaires les moins
génants pour le voisinage.

7.2.4. Les impacts du chantier sur la sécurité

des usagers et des riverains

(deéblais -

I'approvisionnement du chantier entraineront un trafic de

Les terrassements remblais) et
poids lourds entre le chantier et les sites d'emprunt ou de
dépbt. Cet accroissement de la circulation sur la voirie
locale est susceptible d'avoir une incidence sur les
conditions de circulation du chemin du Ferrandou, voire plus
loin, sur la RD 135.

» Mesures retenues
Une organisation et une gestion des itinéraires permettront
de limiter les risques d'accident sur la voirie d'acces et la

éne vis-a-vis d'autres activités en bordure des itinéraires
g

d’accés. Des cldtures de protection interdisant l'accés au

chantier seront mises en place.

Les cahiers des charges des entreprises appelées a
soumissionner & la réalisation des travaux et a la phase
contrdle des travaux seront réalisés et conduits en affirmant
les régles de sécurité et de fonctionnement des

approvisionnements.
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7.3. LES EFFETS SUR LA SANTE EN PHASE
EXPLOITATION

Fo Sl

Les effets sur la santé de la pollution
de l'air

L’extension de l'aire aura un effet treés limité sur la qualité
de l'air locale, compte tenu de la proximité de I'autoroute
A8. Par ailleurs, trés peu d’habitations sont situées a
proximité de l'aire des Bréguieres Sud et elles sont

séparées des zones de stationnement par des espaces

végétalisés (boisements) relativement denses.

Pour mémoire, les effets sur la santé des principaux
polluants liés & la circulation routiére sont rappelés ci-

dessous :

+ le dioxyde d'azote (NO;)
Ses principaux effets sur la santé sont une altération de la
fonction respiratoire chez I'enfant en particulier, une hyper
réactivité bronchique chez I'asthmatique et des troubles de
I'immunité du systéme respiratoire.

« le monoxyde de carbone (CO)
Le monoxyde de carbone est un neurotoxique (céphalées,
troubles du comportement, vomissements) et un
myocardiotoxique ; il peut provoquer aussi des troubles

sensoriels (vertiges).

+ les particules en suspension
Leurs effets sur la santé sont une altération de la fonction
respiratoire chez l'enfant en particulier, une irritation des
voies respiratoires inférieures, des effets mutagénes et
notamment  aux

cancérigénes  (dus hydrocarbures

aromatiques polycycliques, ou HAP, adsorbés a sa surface)
et une mortalité prématurée. Les particules sont un
cofacteur de la bronchite chronique en cas d'exposition
prolongée,

Les particules d'une taille supérieure a 10 um sont bloquées
dans les voies aériennes supérieures de |'arbre respiratoire.
Les particules de taille inférieure pénétrent plus
profondément, dans les poumons, ol leur impact sur la

santé est plus important.

« les composés organiques volatiles (COV)
Les COV regroupent un ensemble de polluants dont les
effets sont trés divers : ils vont de la simple géne olfactive
a une irritation des voies respiratoires (aldéhydes), voire
une diminution de la capacité respiratoire jusqu'a des
risques d'effets mutagénes et cancerigénes (benzéne,
certains aldéhydes, formaldéhydes).

« l'ozone (03)
Ses effets sur la santé sont une irritation des muqueuses
bronchiques et oculaires, des maux de téte, une diminution
de la fonction respiratoire, une hyper réactivité bronchique.

» Mesures retenues
On pourra préconiser I'implantation de capteurs de suivi de
la qualité de I'air afin d'évaluer plus précisément I'impact de
I'aménagement et notamment de la présence de poids
lourds frigorifiques.

7.3.2. Les effets sur la santé liégs a la

pollution de I'eau

Compte tenu des mesures d'assainissement intégrées au
projet (confinement de la pollution accidentelle et
abattement de la pollution chronique) et de I'absence a
proximité du projet de captage destiné a |'alimentation en
eau potable, le risque d'une contamination des eaux et
d’effets néfastes sur la santé est nul.

Rappel : le présent aménagement fait I'objet d'une
procédure au titre des articles L. 214-1 a L. 214-6 du Code
de I'Environnement (ex Loi n°92-3 du 3 janvier 1992 sur
I'Eau), garante du respect de la qualité sanitaire des eaux

superficielles et souterraines.

7.3.3. Les effets sur la santé liés au bruit

7.3.3.1. Effets auditifs du bruit

Le bruit engendré par la circulation automobile contribue a
la dégradation de la qualité de vie des habitants exposés. Il
occasionne une géne qui peut apparaitre méme pour des

niveaux modérés.

Ceci prend en compte a la fois les notions de repos et de
calme. En effet, cette géne est d‘autant plus ressentie par

des individus anxieux, dépressifs ou en situation de crise.

L’étude acoustigue a mis en évidence des émergences
sonores supérieures a 3 dB(A) au droit d'une habitation.

¥» Mesures retenues

Conformément a la réglementation, des protections
acoustiques doivent étre mises en ceuvre pour diminuer le
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niveau d'émergence di au projet : une isolation de la
facade de I'habitation concernée sera donc réalisée.

7.3.3.2. Effets non auditifs du bruit

Qutre les aspects auditifs du bruit, la circulation sur une
infrastructure routiére peut créer de nombreux effets
indirects : troubles du sommeil, de I'équilibre, de la vision,
du systeme cardio-vasculaire.

Par son caractére fluctuant, le bruit émis par une
infrastructure routiére est particuliérement pénalisant au
regard de la qualité du sommeil. Les troubles du sommeil
engendrent des  difficultés de  récupération, un
accroissement du stress, des symptomes d’angoisse et de
malaise. Toutefois, la forte baisse de trafic la nuit
contribuera a limiter ces génes.

Les niveaux de bruit réglementaires seront respectés (voir
chapitres relatifs a I'ambiance sonore). Ainsi les incidences

du trafic routier sur la santé humaine seront limitées.

7.3.4. Les effets du projet sur la sécurité des

usagers

En augmentant la capacité de stationnement PL sur l'aire
des Bréguiéres Sud, I'aménagement permettra de
supprimer le stationnement « anarchique » de poids lourds
aujourd’hui observé a cause de la saturation du parking
existant.

Ceci permettra donc d’améliorer sensiblement la sécurité
des usagers de I'A8 et de l'aire des Bréguiéres Sud et du
personnel travaillant sur le site.
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8. Analyse comparative des variantes de
tracé et la justification du choix du projet

retenu

1l est réglementairement nécessaire de présenter la solution retenue dans son contexte
d’analyse et notamment au regard de variantes d’'aménagement envisagées, y compris la

variante 0 oli le projet n‘est pas réalisé.

L'objet de ce chapitre est donc de présenter une synthése des études et décisions ayant

conduit au choix de la solution présentée.

8.1. LE CONTEXTE DU PROJET

Le projet de réaménagement de l'aire de service des Bréguiéres Sud fait partie du
programme d’extension des places poids lourds réparties sur les aires annexes de |'autoroute
A8, approuvé par la Décision Ministérielle du 12 juillet 2006.

L'autoroute A8 supporte un fort trafic Poids Lourds entrainant une augmentation trés nette
de la fréquentation des aires, ce qui engendre des dysfonctionnements liés & la capacité de
stockage existante des Poids Lourds.

La saturation des zones de stationnement poids lourds entraine une baisse sensible du
niveau de sécurité pour les usagers ; en effet, les poids lourds sont parfois amenés a
stationner sur les zones réservées aux véhicules légers ou sur les zones de sur-largeur des

bretelles d'entrée et de sortie.

En considérant une croissance annuelle du trafic poids lourds (PL) a 5% par an jusqu’en
2006, puis a 4% par an entre les années 2007 et 2011, la société ESCOTA a estimé a 778

le nombre théorique de places poids lourds a créer d’ici a 2011, dont 407 dans le sens
Aix-en-Provence / Italie et 371 dans le sens Italie / Aix-en-Provence.

A partir de ces données chiffrées, ESCOTA a engagé dans un premier temps une étude sur
les opportunités fonciéres & lintérieur ou a l'extérieur du Domaine Public Autoroutier
Concédé, pouvant correspondre a des extensions ou créations d'aires de repos ou de service.
Cette étude a permis de répertorier des sites potentiels, qui ont ensuite fait |’objet
d'investigations plus approfondies dans le cadre d’un dossier synoptique des aires annexes et

de stockage.
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8.2. RAPPEL DES PRINCIPAUX ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX

Les principaux enjeux identifiés au niveau de I'aire d’étude sont les suivants :
[La sensibilité de I'enjeu du projet est développée au chapitre « Synthése des enjeux » page
193].

THEME ENVIRONNEMENTAL ENJEUX

MILIEU PHYSIQUE

Topographie Présence d'une colline a forte déclivité au centre de I'aire

Proximité de la Valmasque, affluent de la Brague - bonne

Hydrologle qualité des eaux

Risque de mouvement de terrain ! secteur soumis a un aléa

Risques naturels majeurs limité

Qualité de I'air Qualité de I'air moyenne liée a la proximité de I'autoroute A8

MILIEU NATUREL

Proximité de la ZNIEFF 06124100

Protections réglementaires Aire d’étude située dans le site inscrit « Littoral Quest » :

protection paysagére de la cbte littorale

Habitats, faune, flore Boisements au centre de |'aire

MILIEVU HUMAIN

Présence d'un forage privé (ESCOTA) pour l'arrosage

Eaui ,
Aipamae | Resaac Canalisation de gaz en bordure de l'autoroute

Proximité de deux habitations & moins de 100 m de |aire

Bati d’étude immédiate

PAYSAGE

Présence d'une colline boisée au centre de |aire favorisant

N .
Intégration paysagére de l'aire I'intégration de l'aire dans le paysage

8.3. LES VARIANTES ENVISAGEES

Compte tenu des contraintes d'occupation du sol (chemin du Ferrandou au Sud - Est,
autoroute A8 au Nord, zone industrielle au Sud - Est), aucune variante en termes d'emprise

n'a été envisagée.

Hormis la variante 0 (pas d’aménagement envisagé), les variantes étudiées sont donc des
P '

variantes liées au fonctionnement et a I'aménagement de la nouvelle zone de stationnement,

8.3.1. Variante 0

La variante 0 correspond a l'absence d’aménagement.
Elle ne permet donc pas d'apporter une réponse au probleme de saturation des parkings PL ;

par ailleurs, les eaux de ruissellement de I'aire actuelle ne sont pas traitées.
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ESCOTA

8.3.2. Variante 1

LT

Li.L}

1

¥/ /s !
N LS
/ CHNICUE

ERTR

ST

: b I \\b-..‘ i
ZONE EsT v

. Variante 1 -
BATIMENT +b,fét_R‘|_a§UT|0N VL DEPLACES

i

iToml des places créées : 62PLIBSVL o\ e WO e e

Source : ESCOTA - Autoroute A8 - Dossier Synoptique des aires annexes

Cette variante correspond a la solution proposée dans le
Dossier Synoptique des aires annexes et de stockage pour
les Poids Lourds (juin 2004).

L'aménagement proposé consiste a réorganiser totalement
I'aire actuelle suivant le principe suivant :

« réalisation d’'une zone de stationnement a I'Ouest
essentiellement dédiée aux PL (50 places PL et 15
places VL), implantée en lieu et place de la butte
boisée, qui est donc arasée,

» réalisation d'une zone de stationnement a I'Est,
principalement dédiée au stationnement VL (12
places PL et 70 places VL),

e création d'un bassin de traitement des eaux de
ruissellement de la plate-forme,

« maintien de la passerelle d'accés a l'aire des
Bréguiéres Nord,

« réalisation de deux murs de souténement.

Le coiit de ces travaux est estimé a 5 871 000 € TTC,

valeur septembre 2003.
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8.3.3. Variante 2

..... o L L T | ’ ’ ’ Remarqgue : cette variante a été étudiée notamment suite &
: . mssmnsriimEMENT l'avis de la DIREN sur le dossier synoptique des aires
— i ' annexes, qui demandait 3 ce que la colline boisée soit

conservée,

Ses principales caractéristiques sont les suivantes :

« réalisation d’une zone de stationnement Ouest avec
26 places PL et 14 places VL,

« conservation de la butte boisée et création
d’escaliers d’acces a ce secteur depuis la zone de
stationnement Quest,

« réalisation d‘une zone de stationnement Est,
principalement dédiée aux VL (61 places VL et 16
places PL ou cars),

« création d’un bassin de traitement des eaux pluviales
a I'extrémité Est de I'aire de service,

« maintien de la passerelle d'accés & laire des
Bréguieres Nord,

« conservation du bloc sanitaire,

« réalisation de deux murs de souténement.

Le coiit de cette variante est estimé
4 147 267 € TTC, valeur novembre 2008.
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(N

8.3.4. Comparaison des variantes de tracé

La variante 0 correspond a I'absence d’aménagement ; elle ne permet donc pas d’augmenter
la capacité de stationnement de I'aire de service des Bréguiéres Sud et donc de répondre aux
objectifs validés par la Décision Ministérielle du 12 juillet 2006.

En outre, il apparait nécessaire de traiter les eaux de ruissellement des plates-formes de
stationnement avant de les rejeter dans le milieu naturel.

La comparaison qui suit se base donc uniquement sur les variantes 1 et 2.

La principale différence entre les deux variantes consiste en la conservation, ou
pas, de la butte boisée.

La suppression de la butte boisée nécessite de trés importants terrassements (arasement) et
la suppression de plus de 4 000 m2 de boisements naturels (pins d’Alep).

Par ailleurs, la suppression de cette butte aura des impacts non négligeables sur le paysage,
notamment pour les habitants du quartier de Mougins-le-Haut.

Le tableau ci-dessous récapitule les différents éléments de comparaison évoqués :

Thémes Variante 1 Variante 2

- +

Topographie .
Volume de déblais limité

Importants volumes de déblais

Milieu naturel Suppression d'enviren 4 000 m? de Suppression de végétation naturelle

végétation naturelle trés limitée
-- +
Paysage Aire de service « découverte » par la Bonne intégration de l'aire de service
suppression de la butte boisée pour les habitants de Mougins-le-Haut
Codit Env. 6 300 000 € TTC (valeur 2007) Env. 4 150 000 € TTC (valeur 2007)

- inconvénients
+ avantages

La variante 2 ressort avec évidence comme la solution la plus avantageuse du point
de vue de I'environnement et également sur le plan financier. La solution retenue

est donc la variante 2.

8.4. LA PRESENTATION DU PROJET

L‘aire de service des Bréguiéres Sud dispose aujourd’'hui de 165 places VL et de 26 places PL.
Le projet consiste en une réorganisation de l'aire de service des Bréguiéres Sud par
I'aménagement d’une zone de stationnement Ouest comprenant 26 places PL et 14 places VL
et 'aménagement d’'une zone de stationnement Est comprenant 61 places VL et 16 places PL
(dont 2 pour les cars) ; la capacité de stationnement de I'aire sera donc de 42 places PL et de
75 places VL.

Le nombre de places VL passera de 165 & 75; toutefois cette réduction de places
n‘occasionnera pas de géne particuliére. En effet, on constate actuellement une non-
utilisation optimale du parking VL qu'il est prévu de transformer en parking PL, ce pour
plusieurs raisons : éloignement par rapport a la station-service, réorganisation des places VL
situées a proximité de la station-service par le titulaire du contrat d’Installation Commerciale
rendant plus attractif ce secteur, utilisation de places VL par les PL.

1l convient par ailleurs de noter que cette partie, actuellement affectée aux VL et qui sera
aménagée en places PL, est quelquefois fermée pour des raisons d’exploitation sans que cela
géne les usagers.

Cette réduction de places VL ne pénalisera donc pas cette catégorie d'usagers et la capacité
de stationnement VL de l'aire des Bréguiéres Sud restera adaptée & la fréquentation du
Musée de I'’Automobile, le cheminement piéton reliant I'aire Nord et l'aire Sud étant

maintenu.
La zone Quest conservera son bloc sanitaire.

La passerelle existant vers l'aire des Bréguiéres Nord sera conservée, a proximité des places
de stationnement VL créées ; de plus, des escaliers permettront |'accés a la colline boisée
depuis les parkings Ouest.

Deux murs de souténement sont prévus afin de préserver la voirie locale qui contourne |'aire

par le Sud et de protéger le puits de forage.

La collecte des eaux de ruissellement sera assurée par un réseau enterré; les eaux
collectées déboucheront dans un bassin de traitement d’une capacité minimum de 500 m?

créé dans le cadre du projet, situé a I'extrémité Nord - Est.
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9. Les mesures envisagees pour supprimer,
reduire ou compenser les effets du projet
sur I'environnement

On distingue, dans les paragraphes suivants, les mesures
mises en place provisoirement, c'est-a-dire pendant la
durée du chantier, des mesures pérennes, faisant partie

intégrante du projet.

Remarque : concernant la phase chantier plus précisément,
seuls sont présentés les items pour lesquels un effet (positif

ou négatif) du projet a été mis en évidence.

9.1. LES MESURES ENVISAGEES EN PHASE
TRAVAUX

9.1.1. La coordination Environnement

Tout au long de la durée des travaux, la présence du
coordonnateur Environnement permettra de s’assurer du
respect des préconisations environnementales.

Ainsi, il contrélera le respect de I'application des « plans de
protection de l'environnement » qui seront réalisés par les
entreprises intervenant sur le chantier et il assurera le suivi
du déroulement du chantier sur les aspects
environnementaux.

Enfin, il sera chargé de produire un bilan environnemental
des travaux en regard de l'audit qu’il aura initialement

réalise.

9.1.2. Les terrassements

L'aménagement nécessite I'apport de 750 m® de matériaux

et I"évacuation d'environ 6 100 m® de déblais.

Les matériaux nécessaires au remblaiement proviendront
de carriéres ou fosses d’emprunt autorisées, qui seront
soumises a l'approbation des autorités compétentes.

Les matériaux de déblais seront évacués vers les filieres de
traitement des déchets adéquates.

Les couches superficielles du sol présentent des
caractéristiques spécifiques favorables au développement
de la végétation, Elles comportent également des semences
dormantes qui sont susceptibles d‘accélérer la
reconstitution de la couverture végétale. La terre végétale
décapée pourra donc étre réemployée sur les terrains
remaniés par les travaux ou bénéficiant d’aménagement

paysagers.

9.1.3. Les mesures liées a la protection des

eaux souterraines et superficielles

Pour limiter les risques de pollutions et de perturbation des
milieux aquatiques durant le chantier, les dispositions
suivantes doivent étre envisagées :

« les zones de stockage et de parking des engins
seront aménagées de fagon & éviter toute dispersion
d’éléments polluants vers le milieu naturel,

« le nettoyage des engins et appareils sera effectué
sur des aires spécialement aménagées (bassin
provisoire, fosses étanches), ainsi que le suivi de
I'entretien des engins,

+ le stockage des matériaux et des déchets inertes en
dehors des zones autorisées sera interdit,

« le stockage des déchets banals et dangereux devra
étre effectué dans des containers ou bennes
spécifiques,

« le rejet direct a l'amont de captages pour
I'alimentation en eau potable sera interdit,

« le déversement des déchets, méme inertes dans les
cours d'eau sera interdit. De méme, leur

déversement dans des puits sera interdit; ces
derniers constituent un vecteur direct dans le
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ESCOTA

transport de la pollution (qu'ils soient encore utilisés
ou abandonnés),

+ le stockage des huiles et carburants sera interdit en
dehors des emplacements imperméabilisés et prévus
a cet effet,

« un plan d’intervention rapide en cas de pollution
accidentelle sera élaboré,

« des kits anti-pollution de premiére urgence devront
étre tenus a disposition du personnel en cas d'un
déversement accidentel,

« une information préalable de tous les intervenants

sera organisée.

Des préconisations plus contraignantes pourront étre
arrétées par |'Etat (récépissé de Police de I'Eau...).

9.1.4. Les mesures de réduction de la

pollution atmosphérique

La réduction des pollutions atmosphériques nécessite :

e un arrosage des voies de circulation afin de limiter
les poussiéres. Cette disposition est systématique en
cas de vent et par temps sec,

« le bachage des camions pour éviter les envols de
poussiéres et tout autre produit ou déchet,

« l'interdiction des briilages de toute nature,

« une information préalable de tous les intervenants.

9.1.5. Les mesures de protection de la faune

et de la flore
Le respect de la faune et de la flore nécessite de :

« respecter les limites du chantier,
« cloturer le chantier et les zones sensibles,

« interdire la circulation des engins hors des voies
réservées a cet effet,

« limiter le déboisement aux emprises nécessaires au
chantier,

« abattre les arbres vers lintérieur des emprises de
fagon & éviter les blessures d'arbres situés a
proximité,

o utiliser des produits cicatrisants pour les arbres
blessés,

» respecter les consignes des services départementaux
de lutte contre les incendies,

« interdire le brilage des déchets et notamment des
végétaux sur la zone de chantier,

+ informer et sensibiliser le personnel intervenant.

Plus précisément, concernant le risque d’incendie, le
déroulement du chantier sera réalisé conformément a la
procédure « Stratégie d’été - Mise en ceuvre des phases
d’alerte » d'ESCOTA.

Ainsi, en cas d'alerte sur la section ou se situe le chantier
(fort risque d'incendie), les mesures suivantes devront étre
appliquées :

« suspension par l'entité en charge de la maitrise
d‘ceuvre des travaux pyrogénes sous-traités s'ils ne
sont pas urgents,

» renforcement par l'entité en charge de la maitrise
d'ecuvre des moyens d’extinction sur les travaux
pyrogénes sous-traités qui sont, malgré tout,

maintenus, pour des raisons de programmation, etc.

9.1.6. Les mesures liées a la présence de

réseaux

Conformément & la réglementation en vigueur, et
notamment au décret n°91-1147 du 14 octobre 1991,
relatif a l'exécution de travaux a proximité de certains
ouvrages souterrains, aériens ou subaquatiques de
transport ou de distribution, modifié par le décret n°2003-
425 du 7 mai 2003, les travaux devront étre précédés :

« d'une demande de renseignements (DR) adressée a

chacun des exploitants d'ouvrages,

« d‘une déclaration d'intention de commencement des
travaux (DICT) adressée par l'entreprise chargée de
I'exécution des travaux, a chaque exploitant
d'ouvrage concerné.

Les réseaux impactés seront rétablis en collaboration avec
leurs concessionnaires respectifs.

9.1.7. Les mesures liées aux conditions de

circulation locales

Afin de limiter les conflits d'usage entre les poids lourds
accédant au chantier (ou en sortant) et les véhicules
circulant sur le chemin du Ferrandou, on veillera a signaler
les mouvements d’entrée et de sortie.

Les entreprises veilleront & perturber au minimum le cadre
de vie des riverains. Ceci se fera, tout au long de la période
de travaux, par des efforts de sensibilisation et
d’information.

L'accés a l'aire de service sera maintenu pendant la
réalisation des travaux ; les zones de travaux seront

signalées et interdites a |'accés des véhicules.
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Des zones de stationnement temporaires pourront
éventuellement é&tre délimitées pendant la durée du
chantier.

Plus particulierement, concernant le transport de matériaux,
les limitations de charges existantes sur certaines voies
(départementales et communales en particulier) seront a
respecter, faute de quoi les frais d'entretien occasionnés par
la circulation de ces engins seront a la charge exclusive de
I'entreprise.

L'entrepreneur supportera [l'intégralité des dépenses
relatives aux réparations des dégradations de toute nature
causées a toutes les voies privées par les transports
effectués a l'occasion des travaux. Il prendra toutes
précautions pour éviter les chutes et les entrainements de
matériaux. Il sera d'autre part tenu de procéder
immeédiatement a tous les nettoyages et balayages
nécessaires pour maintenir la circulation dans les meilleures
conditions, notamment le décrottage et le lavage des engins

avant leur sortie du chantier.

Dans les traversées d'agglomération, les chargements de
tout-venant et de matériaux de granulomeétrie fine devront
étre recouverts d'une bAche pour réduire l'envol des
poussiéres. Les pistes sur le chantier seront arrosées

regulierement si nécessaire, dans un objectif identique.

9.1.8. Les mesures de

patrimoine

protection du
archéologique et
paléontologique

Compte tenu de l'absence d’enjeux archéologiques connus,
le Service Régional de I'Archéologie n'a pas jugé nécessaire
de prescrire une opération de diagnostic archéologique.

Toutefois, conformément aux articles L. 531-14 a 16 du
Code du Patrimoine, toute découverte fortuite a caractére
archéologique, de quelque ordre qu‘elle soit (structure,
vestige, monnaie...), sera déclarée immédiatement auprés
des autorités compétentes (& savoir le Service Régional de
I’'Archéologie de Provence, Alpes, Cote d’Azur directement
ou indirectement par l'intermédiaire de la Mairie ou de la
Préfecture). Les vestiges ne devront en aucun cas étre
détruits avant examen par des spécialistes. Tout
contrevenant sera passible des peines prévues aux articles
L. 544-1 du Code du Patrimoine et a I'article 322-2 du Code
Pénal.

En ce qui concerne le patrimoine paléontologique, la
destruction de sites contenant des fossiles permettant
d’étudier I'histoire du monde vivant et les premieres
activités humaines, ainsi que la destruction ou I'enlévement
de fossiles présents sur ces sites sont passibles de peines
définies & I'article L. 415-3 du Code de I'Environnement.

9.1.9. Les réduction des

nuisances sonores

mesures de

Pour limiter les nuisances sonores, on veillera a respecter
les dispositions suivantes :

« les sites d'implantation des installations ainsi que
des zones de dépdts ou de stockage des déchets
seront le plus possible éloignés des habitations, et
profiteront des obstacles existants ou naturels,

+ les itinéraires d'acceés et les plans de circulation des
veéhicules sur chantier seront définis a distance des
habitations,

= les mouvements des véhicules seront optimisés,

« l'usage des avertisseurs sonores sera limité aux
régles de sécurité sur chantier,

« la vitesse de circulation des engins sera réduite aux
abords des habitations,

« sauf impossibilité liée au maintien en exploitation de
I'ouvrage autoroutier, les travaux les plus bruyants
seront réalisés pendant les périodes les moins
génantes pour le voisinage. Ainsi, les travaux de nuit
seront limités au strict nécessaire ou a ceux imposés
par le maintien en exploitation de linfrastructure
autoroutiére,

« les matériels et engins employés seront homologués.
Ils seront insonorisés dans la mesure du possible,

« les riverains seront informés des nuisances sonores
engendrées par le chantier,

« une information préalable sera réalisée auprés de

tous les intervenants.
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9.1.10. La gestion des déchets de chantier

« La mise en place d'une collecte sélective sur le
chantier (bennes, containers...) permettra de trier les
déchets de restauration du personnel intervenant,
les déchets industriels banals et les déchets
industriels dangereux. Cette pratigue aura pour
objectifs d'éviter le mélange des déchets inertes
avec des déchets banals (ferrailles, plastiques...) ou
dangereux (huiles, hydrocarbures...) et de favoriser
le réemploi ou la réutilisation, ainsi que le recyclage
des différents flux de déchets,

« le recours @ un Centre de Stockage des Déchets
Ultimes ne sera autorisé que si les conditions locales
d‘élimination ne sont pas favorables au recyclage, a
la valorisation ou & la réutilisation des déchets,

« la mise en place d'un systéme de bordereau de suivi
des déchets permettra de prouver la bonne
élimination des différents flux,

« le stockage sans protection ne concernera que les
déchets inertes prévus pour une réutilisation
ultérieure en prenant toutes les dispositions
nécessaires pour éviter la dispersion de ces produits
dans les cours d'eau,

+ le stockage des déchets sera réalisé sur des zones
confinées afin d'éviter toute dispersion vers le milieu
naturel,

+ |'enfouissement des déchets et leur brilage seront
strictement interdits,

« le chantier sera réguliérement nettoyé,

+ une information préalable de tous les intervenants
sera réalisée afin de les sensibiliser a la gestion des
déchets et de leur présenter les moyens mis a

disposition.

D'une maniére générale, les déchets seront évacués
réguliérement, afin de limiter leur stockage sur le chantier.

9.2. LES MESURES ENVISAGEES EN PHASE
EXPLOITATION

9.2.1. Les mesures de protection du milieu
physique

9.2.1.1. Les mesures de protection du climat

Le projet de réaménagement de l'aire de service des
Bréguiéres Sud, de petite échelle, n‘aura aucun impact sur
la climatologie régionale et locale,

Aucune mesure n'est donc envisagée.

9.2.1.2. Les mesures liées a la topographie

En phase exploitation, le projet de réaménagement de |'aire
de service des Bréguiéres Sud n'aura pas d'effet sur la
topographie locale.

Aucune mesure n'est donc envisagée,

9.2.1.3. Les mesures liées a la géologie

Le projet de réaménagement de l'aire de service des
Bréguiéres Sud n’est pas de nature a modifier la structure
géologique des terrains.

Aucune mesure n'est donc envisagée.

9.2.1.4. Les mesures de protection des eaux

souterraines

La vulnérabilité de l'aquifére présent au droit de la zone de
projet étant moyenne, il existe un risque de pollution
chronique et/ou accidentelle de la nappe, lié a la circulation
routiére, est présent.

Ainsi, le réseau de collecte et de traitement des eaux de
ruissellement sera étanché afin d’empécher la propagation

de toute pollution dans les eaux souterraines.
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9.2.1.5. Les mesures de protection des eaux

superficielles

- Rétablissement des écoulements naturels
L'aménagement n’affecte aucun écoulement naturel.

Aucune mesure n’est donc envisagée.

- Collecte des eaux pluviales

L'imperméabilisation de nouvelles surfaces (environ 0,5 ha)
se traduira par des apports supplémentaires au milieu
récepteur par temps de pluie.

Afin de compenser cet accroissement de débit, un bassin de
traitement des eaux, placé en aval du réseau pluvial, sera
réalisé ; il aura pour fonction essentielle I'écrétement des
débits dans le but de ne pas aggraver la situation actuelle
en aval.

En effet, les eaux pluviales de l'aire des Bréguieres Sud
rejoignent la Valmasque qui traverse ensuite des zones

urbanisées situées en contrebas.

Dans un souci d’amélioration de la situation actuelle (l‘aire
existante étant déja largement imperméabilisée), I'objectif
principal du bassin sera de restituer au milieu naturel un
débit de fuite équivalent au débit généré par la surface

collectée a I'état naturel.

Afin d'optimiser le volume de traitement des eaux et
d’assurer un débit de fuite constant, un régulateur de débit
sera installé en sortie du bassin.

Le bassin de 500 m3 permettra de restituer au milieu
récepteur un débit de 173 I/s pour une occurrence
décennale, permettant ainsi de réduire de 80% le débit
actuel de l'aire.

Cette mesure permettra donc une amélioration de la
situation actuelle,

- Les aspects qualitatifs

¥ Les mesures de réduction de la pollution chronigue
Les charges annuelles de pollution chronique générées par
le projet seront modérées et la concentration moyenne des
polluants compatible avec les objectifs de qualité fixés,
hormis pour le Cuivre.

Figure 77 : charges unitaires annuelles générées par le projet aprés
traitement

Charge
uelle[kg]"
o o b
108
88
0,26 0,014 60
0,073 - 0,0039 60 1B
0,002 0,0001 | 60 : 1A
4,2 0,23 40
0,00058 ©0,00003 40

Le dispositif de traitement des eaux pluviales (bassin de
traitement) permettra un abattement significatif de la
pollution chronique et notamment une réduction de la
charge polluante en cuivre (amélioration de qualité actuelle
des eaux rejetées vers le milieu récepteur).

La qualité des eaux rejetées sera donc globalement
compatible avec l'objectif 1A.

1€ Dilution des charges annuelles dans les eaux de pluie (précipitations annuelles
de 600 mm)
17 Qualité définie selon le SDAGE Rhine Méditerranée Corse

v" Les mesures de réduction de la pollution accidentelle

Bien que le risque de pollution accidentelle soit faible, le
dispositif de collecte et de traitement des eaux pluviales
intégré au projet, sera étanché ; par ailleurs, le bassin de
traitement permettra le confinement de toute pollution

accidentelle.

En effet, un volume mort étanche sera aménagé en fond de

bassin afin de confiner le volume d'une pollution
accidentelle par temps sec, soit 30 m3. A titre indicatif, le
volume généré par une pluie biennale de 30 minutes sur les
2,47 ha imperméabilisés de l'aire est d’environ 500 m3. En
cas de pollution accidentelle par temps de pluie, le volume
de 500 m3 du bassin de rétention permettra donc de
stocker le volume d'une pluie biennale de 30 min. Cette
fonctionnalité permettra de gérer le risque de pollution
accidentelle par temps de pluie sous réserve que la vanne
de sortie du bassin soit fermee.

La pollution accidentelle peut é&tre signalée par les
personnes sur place (sous-concessionnaire) ou encore par
les services d'ESCOTA.

La distance entre |'aire des Bréguiéres Sud et le point
d’appui des services d'exploitation d’ESCOTA situés a
Mandelieu est de 10 km environ, ce qui permet une
intervention rapide (inférieure @ 30 mn) des services
d’ESCOTA en cas de pollution accidentelle pour pouvoir
isoler le bassin par fermeture de la vanne de sortie du

bassin.

Les moyens d'alerte et d'intervention sur laire des
Bréguiéres Sud seront donc suffisants pour gérer le risque
de pollution accidentelle. Quoiqu'il arrive, la cloison siphoide

mise en place en sortie de bassin permettra de retenir les
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e
ESCOTA

corps plus légers que I'eau (hydrocarbures, huiles) pour ce
type de pluie méme si la vanne de sortie reste ouverte.

Les dispositifs de traitement permettront donc de limiter les
risques de pollution accidentelle et chronique mais ne
seront efficaces que s'ils font I'objet d’un entretien fréquent.
En effet, les matériaux décantés devront étre
périodiquement évacués et les corps flottants piégés par la
grille devront étre régulierement enlevés afin d'éviter tout
relargage de ces matériaux vers le milieu naturel en cas de

fortes pluies.

v Les mesures de réduction de la pollution saisonniéere
La quantité de sels de déverglagage utilisée est faible et les
concentrations induites dans le milieu récepteur ne sont pas

de nature a provoguer des dommages sur la vie aquatique.

Concernant I'entretien des espaces verts et des talus, un
fauchage mécanique permettra d'éviter ['utilisation de
produits phytosanitaires. Quant a I'emploi d'insecticides et
de fongicides, on favorisera les produits d’origine
biologique.

Remarque : d‘aprés les données fournies dans le Rapport
de Développement Durable de 2006 des sociétés ASF et
ESCOTA, 73% des insecticides utilisés en 2006 sont des
produits d’origine biologique.

- La compatibilité avec le SDAGE et le projet de
SDAGE

Compte tenu des mesures mises en ceuvre, I'aménagement

est compatible avec le SDAGE et notamment avec ses 10

orientations fondamentales.

Par ailleurs, la société ESCOTA tient compte de l'avant-
projet d’état des lieux de la Directive Cadre sur I'Eau, des
questions importantes pouvant s’appliquer & I'opération
(« crues et inondations », « comment mieux associer la
gestion de l'eau et de I'aménagement du territoire ? ») et
des premiers objectifs associés aux masses d'eau.

Les travaux envisagés dans le cadre de la présente
opération prennent en considération les différents enjeux et
orientations de l'avant-projet d'état des lieux et ne
remettent pas en cause les objectifs de bon état des milieux
pour les raisons exposées ci-aprés.

D'une part, le projet permet de respecter les objectifs
d‘atteinte du bon état physico-chimique et écologique des
eaux superficielles par :

e la mise en place d'un systeme d'assainissement
assurant le traitement de la pollution chronique et la
prévention de la pollution accidentelle ; ces mesures
contribuant, de facon générale, 8 une amélioration
de la qualité chimigue et biologique des eaux
superficielles ;

« [|'absence d'incidence sur les inondations.

D'autre part, le projet respecte également les enjeux et les
actions prioritaires (mesures efficaces de lutte contre la
pollution) et permet d’atteindre le bon état de qualité de la
masse d’eau souterraine par :
« l'absence d'incidence directe du projet sur les eaux
souterraines ;
« la mise en place d'un systéme d‘assainissement
étanche limitant toute contamination de la nappe par
des intrants polluants.

9.2.1.6. Les effets sur les risques naturels

majeurs

- Le risque de mouvement de terrain

L'aménagement, dans sa conception, intégre le risque
mouvement de terrains.

Aucune mesure n'est donc envisagée en phase exploitation.

- Lerisque sismique

Compte tenu du risque sismique faible sur la commune de
Mougins (zone de sismicité Ib), les prescriptions relatives a
la construction seront peu contraignantes.

- Le risque d'inondation

Le dispositif d‘assainissement pluvial et notamment le
bassin de traitement mis en place, permettra une
diminution des débits rejetés vers le milieu naturel.

Cette mesure permettra donc 2 I'aménagement de ne pas

aggraver le risque d'inondation a I'aval du projet.

- Lerisque de feu de forét

Le projet d’extension est susceptible d’accroitre le risque de
feu de forét au niveau de l'aire des Bréguiéres Sud ; le
respect des mesures de prévention contre les incendies
(obligations de débroussaillement, mise en place de bornes
incendies, interdiction d’employer du feu dans les espaces
sensibles,...), permettra de réduire ce risgue.

Le réseau de protection incendie sera entretenu et contrdlé
régulierement par les services du SDIS du département des
Alpes-Maritimes.
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ESCOTA

9.2.1.7. Les mesures de réduction des

pollutions atmosphériques

La pollution atmosphérique dans le domaine des transports
est une nuisance pour laquelle il n'existe pas de mesure
compensatoire quantifiable.

Plusieurs types d‘actions peuvent étre envisagés pour

limiter la pollution :

+« la limitation de la dispersion des polluants : on
distingue deux types de pollution: la pollution
gazeuse et la pollution particulaire. La pollution
gazeuse ne peut étre éliminée par un obstacle
physique. On pourra tout au plus limiter les situations
a risques en facilitant sa dilution ou sa déviation d'un

endroit vers un autre. De nouveaux procédés

« digesteurs de » niveau des murs et

revétements de chaussées peuvent également étre

mis en place suivant leurs performances techniques.
La diffusion de la pollution particulaire peut, quant a
elle, étre piégée par des obstacles physiques (écrans)

et végétaux (haies).

+ le suivi, la surveillance et l'information : on
pourra préconiser [installation de capteurs de
mesures de la pollution a demeure. L'implantation de
ce type de station vient compéter le dispositif de
surveillance des Associations Agréées de Surveillance
de la Qualité de I'Air (AASQA) et doit donc étre
réalisé en liaison avec celles-ci. Le maitre d‘ouvrage
pourra, dans ce cadre, réaliser le suivi de I'impact de
I'infrastructure, associé a I'AASQA qui assurera la
surveillance et la diffusion de linformation. Ces

stations sont généralement équipées d'analyseurs en
continu, pour les polluants tels que NOx, Benzéne,
particules.

9.2.2. Les mesures de protection du milieu

naturel
L'exploitation de I'extension de l'aire de service des

Bréguiéres Sud n'aura pas d’effet significatif sur la faune et

la flore. Aucune mesure n’est donc envisagée dans ce

domaine.

9.2.3. Les mesures de protection du milieu
humain

9.2.3.1. Les mesures liées a la démographie

L'aménagement de I'aire des Bréguiéres Sud n'aura aucun
effet sur le nombre d’habitants de la commune de Mougins.
Aucune mesure n’est donc envisagée.

9.2.3.2. Les mesures liées au bati

L’'extension de l'aire des Bréguieres Sud n'aura pas d’effet
sur le milieu bati.
Ainsi, aucune mesure n’est envisagée.

9.2.3.3. Les mesures liées aux réseaux et aux

équipements

- Les réseaux

L'aménagement de l'aire de service des Bréguiéres Sud
integre la réalisation des réseaux nécessaires au
fonctionnement de la nouvelle zone de stationnement.

Aucune mesure particuliére ne sera mise en ceuvre.

- Les équipements
L'arrosage de l'aménagement de l'aire de service des
Bréguiéres Sud sera réalisé a partir du forage existant,

conservé dans le cadre du projet.

9.2.3.4. Les mesures relatives a Il'activité
économique

L'extension de l'aire des Bréguieres Sud n‘aura pas d’effet

significatif sur les activités économiques propre a |'aire.

Aucune mesure n’est envisagée.

9.2.3.5. Les mesures liées a la desserte et au

trafic

Le projet d'extension de l'aire des Bréguieres Sud permet

d'augmenter la capacité de stationnement de l'aire et donc

de réduire, voire de supprimer le stationnement de PL en

dehors des places réservées a cet effet,

Aucune mesure n‘est envisagée.

9.2.3.6. Les mesures relatives au Plan Local

d’Urbanisme

L'aménagement est compatible avec le PLU de Mougins.
Aucune mesure n’est donc envisagée,
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9.2.3.7. Les mesures liées a la propriété

fonciére

Le projet s‘inscrit sur les emprises ESCOTA.
Aucune mesure n’est donc envisagée.

9.2.4. Les mesures relatives a la protection

du patrimoine culturel

Aucun monument historique, ni site archéologique n‘a été
recensé au sein de |'aire d’étude immédiate.

Aucune mesure n’est mise en ceuvre a ce sujet en phase
exploitation.

9.2.5. Les mesures relatives au paysage

L'extension de l'aire de service des Bréguiéres Sud fait
I'objet d’un projet paysager destiné a diminuer les impacts
[voir plan paysager page suivante].
9.2.5.1. Le principe d’'aménagement paysager

»  Le traitement des talus de déblai
Pour faciliter leur intégration dans le paysage, les talus de
déblai seront traités de maniére a offrir un aspect naturel,
Lors des travaux de terrassement si des bancs de rocher
sont intéressants, ils seront repérés avant de finaliser les
talus et dans les parties les plus intéressantes, le talutage
sera réalisé finement afin de conserver l'aspect originel de
la roche.
Ces bancs de rochers mis a@ nu au milieu des talus
permettront de casser l'uniformité de leur surface tout en

essayant de donner l'impression d'un relief naturel.

» La végétation
Pour réussir son intégration, le projet devra utiliser une
végétation au caractére local avec des essences dont
I'aspect sera proche de celles déja présentes sur le site de
maniére a fondre cette végétation nouvelle dans le paysage

entourant |'aire mais aussi de faciliter la reprise des plants.

Le projet devra également offrir un cadre agréable aux
usagers s'arrétant sur l'aire et surtout multiplier les points
d'ombrage dans les zones de détente; pour toutes ces
parties fréquentées par les piétons ou par des véhicules
circulant a vitesse réduite, des essences ornementales au
caractére provencal seront plantées, ou les usagers
pourront percevoir le caractére typique de la région qu'ils

traversent.
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Figure 78 : plan paysager de I'ensemble de |'aire
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ESCOTA

9.2.5.2. Le projet paysager
» La zone de stationnement Ouest

Pour tenir compte des impératifs visant a limiter I'entretien
ultérieur des plantations, il sera réalisé des aménagements
paysagers simples avec des essences proches de celles
présentes autour du site.

Ce principe d’aménagement présentera en plus |'avantage
de faciliter Iintégration des nouveaux aménagements dans

leur environnement.

Pour favoriser l'intégration des parkings depuis I'extérieur, il
sera planté une haie arbustive le long de la cl6ture séparant
I'aire de la voie de contournement. La perception depuis le
village de Mougins-le-Haut étant assez réduite, I'intégration
sera assurée par la plantation de groupes arbres sur le
parking qui devraient permettre de casser visuellement la

surface d’enrobé pergue depuis quelques appartements.

Les flots du parking seront minéralisés mais des fosses en
terre végétale permettront de planter des arbres feuillus
pour ombrager ces surfaces, au pied de ces arbres, il sera

préservé une surface perméable.

La colline boisée sera partiellement écornée pour aménager
les nouveaux parkings, ces travaux engendreront de
nouveau talus de déblai qui seront systématiquement
traités & l'aide d'un ensemencement hydraulique, ce
procédé permettra de fixer avec de la cellulose des graines
pionniéres facilitant ainsi la colonisation de ces surfaces par
de la végétation.

Des taches de végétation viendront animer le talus mais en
préservant toujours la visibilité entre les zones de détente

et les camions.

Au-dessus de ce nouveau talus, les espaces piétonniers
seront repris. Au centre de ce nouveau talus, il existe un
vieux muret en pierres qu'il conviendrait de préserver, Des
espaces de pique-nique seront créés a |'extremité Ouest de
la zone de parking, les chauffeurs routiers disposeront dans

ces zones de tables de pique-nique.

Prés des stationnements V.L., des arbres d’ombrage seront
disposés sur des massifs arbustifs fleuris. Entre le parking
et l'autoroute, un alignement d‘arbres feuillus sera planté
sur une Le forage existant au-dessus des sanitaires qu'il
faudra préserver lors des travaux routiers. Haie d'arbustes
puis un boisement forestier viendra habiller I'extrémité
Ouest du site.

> La partie Est de l'aire
Dans la partie Est de l'aire, les aménagements seront

découpés en trois interventions principales :

e |'entrée de l'aire : le boisement situé & I'entrée de
l'aire devra étre abattu de maniére a dégager au
maximum la vue sur l'embranchement donnant
accés au nouveau parking PL. Aprés abattage et
dessouchage des arbres existants, la surface sera
décompactée afin de planter un massif d'arbustes
tapissant rustiques (cotonéaster ou romarins).

Sur l'arriere du carrefour, & I'emplacement de
I'ancienne voie secondaire, le nouvel filot sera
entiérement planté avec des arbustes et trois pins
parasol de maniére & bien faire ressortir les véhicules
venant du nouveau parking et débouchant sur le

carrefour.

le réaménagement du parking PL : |la suppression de

la voie secondaire va permettre de créer 8 places
accessibles en marche arriére. Prés de ces places,
des ilots en terre encadreront les cheminements
piétonniers, ceux situés a I'Ouest seront plantés
d‘arbustes tapissant pour préserver la visibilité sur
les camions depuis la station service et celui situé a
I'Est sera traité en coin pique-nique avec deux tables
sur une prairie rustique ombragée par trois arbres.

Les flots situés sur les surfaces enrobées du parking

seront laissés minéralisés.

le bassin de traitement des eaux pluviales : le bassin

sera masqué par une haie d'arbustes rustiques
plantée le long de la voie menant vers la sortie et
devant le petit batiment technique existant.
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Figure 79 : vue sur l'aire des Bréguiéres Sud depuis I'autoroute A8 avant aménagement
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Figure 80 : vue sur 'aire des Bréguiéres Sud depuis I'autoroute A8 aprés aménagement

Version 5 - Décembre 2008 DOSSIER D'ENQUETE PREALABLE AUX TRAVAUX 232/249
Prece VII ; ETUDE DIMPACT — LES MESURES ENVISAGEES POUR SUPPRIMER, REDUIRE ET, SI POSSIBLE, COMPENSER LES CONSEQUENCES DOMMAGEABLES DU PROJET SUR L'ENVIRONNEMENT ET LA SANTE



AUTOROUTE A8 - REAMENAGEMENT DE L'AIRE DE SERVICE DES BREGUIERES SUD Estora

Figure 81 : vue sur I'aire des Bréguiéres Sud depuis le chemin du Ferrandou avant aménagement
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Figure 81 : vue sur I'aire des Bréguiéres Sud depuis le chemin du Ferrandou avant aménagement
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9.2.6. Les mesures de protection relatives a I'ambiance sonore 9.3. L'ESTIMATION DU COUT DES MESURES

L'habitation située & moins de 100 m a I'Est de l'aire des Bréguiéres Sud subit, du fait de

I'aménagement, une émergence supérieure a 3 dB(A). Ainsi, une protection acoustique devra Assainissement (bassin de traitement) .............ccciiiiiiiee.... 110 000 € HT
AMENAgemMents PAYSAGEIS .uvvurvivrrrurererrnmrsrsrenrrniererrmssieriisisssersessssnssens 240 000 € HT

étre mise en place.
Isolation acoustique de fagade .......iccvieiiiirsmiiinniicnininesessseee 8 000 HT

Compte tenu de la distance de ce batiment par rapport a l'aire de service, et de I'impossibilité

de prévoir I'emplacement des camions frigorifiques, aucune solution de type écran ne peut i 0 3 | N TP SCLApRp————————————s. 11 5 | || ¢ B 23] o B
étre envisagée.

Une iolation:daifagaae st donc. praconisee, TOTAL TTCorvmovssssssmssmssssmssssssessssssssnssesnssnsssssssnsssessssesseseesneseesns 428 168 € TTC
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10. Evaluation des colts collectifs des
pollutions et nuisances et des avantages

induits pour la société

10.1. PREAMBULE

L'objet de ce chapitre est de mettre en évidence les colits du projet pour I'environnement. 1
s'agit d'évaluer les colits collectifs des pollutions et nuisances, c’'est-a-dire I'ensemble des
conséquences et des colits résultants de l'ouvrage (pollution de I'air, de l'eau, des sols,

émissions sonores...).

Les analyses suivantes ont été menées sur la base de linstruction relative aux méthodes
d’évaluation économique des investissements routiers en rase campagne (Ministére de
I'Equipement, des Transports et du Logement - Septembre 1998) et de I'Instruction cadre
relative aux méthodes d'évaluation économique des grands projets d‘infrastructures de
transport (Ministére de I'Equipement, des Transports, de I'Aménagement du Territoire, du

Tourisme et de la Mer — Mars 2004).

Conformément aux textes réglementaires, certaines de ces incidences sont difficilement
monétarisables. En tout état de cause, il s’agit de produire des éléments de comparaison, la
sommation de ces co(ts étant déconseillée.

10.2. GAINS DE SECURITE LIES A L'AMENAGEMENT

A travers l'augmentation de la capacité de stationnement de l'aire, le projet d'extension a
pour effet une amélioration des conditions de sécurité pour tous les usagers de |'aire puisque
les poids lourds ne seront plus amenés a stationner en dehors des emplacements prévus a
cet effet.

Les gains unitaires en sécurité sont estimés de la fagon suivante'® :
564 KE
- un blessé grave : 58 KE

- un mort :

- un blessé léger: 12 KE

Sur le secteur d'étude, I'absence de données statistiques spécifiques a l'accidentologie au
niveau des aires de services ne permet pas d’établir un bilan chiffré global.

Il peut simplement étre établi que ce bilan est positif, y compris en terme de colit
collectif.

18 Instruction du 28 juillet 1995 de la Direction des Routes, modifiant I'instruction de mars 1986 relative aux méthodes
d'évaluation des investissements routiers en rase campagne
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10.3. MONETARISATION DE LA POLLUTION DE L’AIR ET DE
L'EFFET DE SERRE

A

Tout aménagement de transport est a l'origine d'effets externes négatifs vis-a-vis de
I'environnement ; la pollution atmosphérique en fait partie. Ces effets doivent étre intégrés
au calcul économique de réalisation du projet afin d'étre internalisés. Il s'agit d'évaluer la
nuisance pour que les colts qu'elle engendre soient supportés par ses principaux auteurs.
C'est le principe du « pollueur-payeur »,

Pour chaque scénario d'aménagement, la pollution de I'air et I'effet de serre doivent étre pris
en compte, a travers les émissions d'oxydes de carbone, de soufre et d'azote.

La Circulaire 98-99 du 20 octobre 1998 relative aux méthodes d'évaluation économique des
investissements routiers prescrit des valeurs pour monétariser la nuisance atmosphérique.

Ces valeurs différent du milieu urbain a la rase campagne.

La monétarisation de la pollution de l'air et de I'effet de serre est calculée comme la
différence, a différents horizons, entre les colts induits avec la réalisation du projet et les
colits induits sans réalisation du projet.

10.3.1. Monétarisation de la pollution de ['air

Pour la pollution de Iair, on prend en compte la pollution due aux oxydes de carbone, de
soufre et d‘azote. Les valeurs monétarisables hautes et basses en rase campagne sont

présentées dans le tableau ci-dessous :

Compte tenu des hypothéses de trafic retenues pour évaluer les effets du projet sur la
qualité de l'air, on obtient les valeurs monétarisables suivants, a I'horizon actuel et a

I'horizon 2030, avec et sans projet :

Figure 85 : monétarisation de la pollution de I'air

Scénario 2030 sans | Scénario 2030 avec
Scénario actuel projet projet
Trafic VL PL VL PL vL PL
4191 472 5766 419 5 061 805
Véh. x km 4191 472 5 766 419 5 061 B80S
Véh. x km x an 1529 715 172 280 | 2 104 590 152935 | 1847 265 | 293 825
Coiit valeurs k 13 767 B 614 18 941 7 647 16 625 14 691
Total colit valeurs
resss 22 381 26 588 31317
Coiit valeurs hautes 22 946 17 228 31 569 15 294 27 709 29 383
Total colit valeurs
hautes 40 174 46 B62 57 091
Situation | 2030 sans | 2030 avec | Variation 2030 sans projet
actuelle projet projet et 2030 avec projeten €
Total colt valeurs
hasses an € 22 381 26 588 31317 4729
Total colt valeurs
hautes an € 40 174 46 862 57 091 10 229

Les effets du projet sur la qualité de I'air sont faibles ; ainsi, la contribution du projet, en
termes de coiits collectifs liés a la pollution de I'air, est relativement limitée (entre 4 729 € et
10 229 € par an selon que I'on retient les valeurs basses ou les valeurs hautes).

TYPE DE VEHICULE

Valeurs basses

Valeurs hautes

Véhicule léger

0,009 € par véh x km

0,015 € par véh x km

Poids lourd

0,05 € par véh x km

0,10 € par véh x km
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10.3.2. Monétarisation de |'effet de serre

La valeur retenue pour le calcul de la monétarisation de I'effet de serre correspond au niveau
de taxation du carbone contenu dans les émissions de gaz a effet de serre qui permettrait a
la France de satisfaire aux engagements de Kyoto (Instruction cadre relative aux méthodes
d'évaluation économique des grands projets d'infrastructures de transport - 25 mars 2004).
Les valeurs de référence sont présentées dans le tableau suivant :

CARBURANT 2000 -2010 Aprés 2010
Essence 0,066 €/ L + 3% /an
Diesel 0,073€/L + 3% / an

Les résultats obtenus pour la caractérisation de la qualité de I'air a I'aide du logiciel IMPACT
de I'ADEME fournissent, entre autres, la consommation des véhicules.

A partir de ces données, des masses volumiques de l'essence (0,735 kg/L) et du diesel
(0,850 kg/L), et du prix de la tonne de carbone, on obtient les résultats suivants :

2007 2030 sans projet 2030 avec projet
Carburants Essence Diesel Essence Diesel Essence Diesel
Consommation en gfjour | 136 312 | 425 262 92178 451 195 80 293 532 956
Consommation en Lfjour 185 500 125 531 109 627
Consommation en L/an 67 692 | 182613 45 775 193 748 39873 | 228858
Colits en € 4 468 13331 5 457 25 545 4 753 30174
COUT TOTAL en € 17 798 31 002 34 927

La valorisation annuelle, en euros, des coiits collectifs liés a I'effet de serre est de

3926 €.

Compte tenu du fait que le projet d'extension de I'aire des Bréguiéres Sud a un effet trés

faible sur la qualité de I'air, les co(its collectifs liés & I'effet de serre sont trés limités.
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11. L'analyse des méthodes d’évaluation
des effets sur |'environnement et les
difficultés rencontrees pour établir cette

evaluation

La méthodologie d’évaluation des effets du projet sur
I'environnement s‘appuie sur la connaissance des milieux
traversés et la mesure des enjeux au regard des
caractéristiques spécifiques du projet.

La premiere étape a donc consisté en I'établissement d'un
état initial le plus précis possible.

11.1. ETABLISSEMENT DE L'ETAT

INITIAL
11.1.1. Généralités

Comme précisé en préambule de I'étude d'impact, I'analyse
a porté sur le site directement concerné par |‘opération
(aire d'étude immédiate), ses abords (aire d'étude
rapprochée) ou sur un ensemble plus vaste (aire d'étude
éloignée) pouvant étre modifié par le projet (commune de
Mougins par exemple).

La connaissance des milieux étudiés est le fait :
v de visites de terrain qui ont permis d'apprécier le
contexte environnemental et socio-économique
local ;

¥ d'une investigation bibliographique sur les grands
thémes de l'aire d'étude ;

<

d’une approche cartographique ;

v" de la consultation des divers services administratifs
concernés.

11.1.2. Le milieu physique

11.1.2.1. La climatologie

Les informations concernant la climatologie sont issues de

Météo France (relevés effectués sur la station
météorologique de Nice entre 1971 et 2000) et de I'ouvrage
« Météo de la France - Tous les climats, localité par
localité » (Jacques Kessler et André Chambraud) qui fournit

des données statistiqgues basées sur des mesures

homogénes portant sur une période ininterrompue de 30
ans (1951-1980).
11.1.2.2. La topographie

Les données proviennent des cartes IGN au 1/25 000eéme et
du levé topographique réalisé dans le cadre de l'avant-

projet.

11.1.2.3. La géologie, I'hydrogéologie

Les données géologigues proviennent de la carte du BRGM
au 1/50 000éme (feuille Cannes - Grasse 2éme édition),
publiée en 1996. Les données liées aux captages pour
l'alimentation en eau potable ont été fournies par la
Direction Départementale des Affaires sanitaires et sociales
(DDASS) des Alpes-Maritimes.

11.1.2.4. Les eaux superficielles

Les données proviennent des cartes IGN au 1/25 000éme
ainsi que d’un recueil de données réalisé auprés de la
Direction Régionale de I'Environnement (DIREN) PACA, de

I'Agence de I'Eau  Rhéne-Méditerranée et Corse
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(http://www.eaurme.fr/), du Syndicat Intercommunal

d’Amélioration de la Qualité des Eaux de la Brague et de ses
Affluents (SIAQEBA), de la Fédération de péche des Alpes—
Maritimes.

11.1.2.5. Les risques naturels

Les données sont issues du site www.prim.net, le portail de
la prévention des risques majeurs, du site Internet de la

(http://www.alpes-

maritimes.pref.gouv.fr/) et des documents d’urbanisme de

Préfecture  des  Alpes-Maritimes

la commune de Mougins.

11.1.2.6. La qualité de l'air

Les données concernant la qualité locale de I'air ont été
recueillies sur le site Internet de QUALITAIR.

11.1.3. Le milieu naturel

Les informations concernant le milieu naturel sont le
résultat de I'analyse des données bibliographiques fournies
par la DIREN PACA (http://www.paca.ecologie.gouv.fr/), la
Fédération de péche des Alpes-Maritimes, la Fédération des

chasseurs des Alpes-Maritimes et de deux visites de terrain
(le 18 avril 2007 et le 11 juillet 2007).

11.1.4. Le milieu humain

11.1.4.1. La population

Les informations concernant la population proviennent des
statistiques de I'INSEE issues des recensements de 1982,
1990, 1999, 2004, 2005 et 2006 (www.insee.fr).

11.1.4.2. L’occupation du sol

Une étude de terrain a été effectuée afin de visualiser les
principales composantes existantes en matiére d'occupation
des sols (béti, réseaux, équipements).

La carte IGN au 1/25 000éme et la photo aérienne ont

également été mises a profit.

11.1.4.3. Les activités économiques

Les données concernant les activités économiques ont été
recueillies auprés de la mairie de Mougins et de l'office du

tourisme.

11.1.4.4. La desserte et le trafic

Les données de trafic sont issues des comptages ESCOTA

réalisés en 2006 au niveau des gares de péage.

11.1.4.5. Les documents d’urbanisme

Les données proviennent de la consultation du Plan Local
d’Urbanisme de la commune de Mougins.

11.1.5. Le patrimoine culturel

Les éléments concernant le patrimoine culturel ont été
recueillis sur la base Mérimée du site du Ministére de la
Culture.

(http://www.culture.gouv.fr/documentation/memoire/LISTE

S/bases/AG _com-000.htm). Le Service Départemental de
I’Architecture et du Patrimoine (SDAP) des Alpes-Maritimes

et la Direction Régionale des Affaires Culturelles (DRAC)
PACA ont également été consultés sur ce sujet.

11.1.6. Le paysage

11.1.6.1. La démarche bibliographique
La démarche bibliographique a tout d'abord consisté a
exploiter les documents réalisés par la DIREN sur les

paysages du département des Alpes-Maritimes et

notamment |'Atlas des Paysages des Alpes-Maritimes qui
caractérise les entités et enjeux paysagers.

Par ailleurs, nous avons utilisé les cartes IGN

particuliérement riches pour I'appréhension de la
toponymie, des reéseaux, de l'occupation du sol et des
installations diverses, ainsi que |es photographies
aériennes.

Enfin, les administrations susceptibles de détenir des
informations & caractére patrimonial ont été consultées

(SRA, SDAP).

11.1.6.2. La démarche de terrain
Des visites de terrain (le 18 avril 2007, le 11 juillet 2007)

ont permis de vérifier les enjeux et sensibilités mis en
évidence lors de I'étude de la bibliographie, d’identifier les
principales composantes du paysage local et d'analyser les
découvertes, depuis et vers |'aire de service.

Des reportages photographiques ont été réalisés lors de ces
missions de terrain.
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11.1.7. L'ambiance sonore

La caractérisation de lI'ambiance sonore initiale s’est basée
sur des mesures in situ et une modélisation a l'aide du
logiciel MITHRA.

11.1.7.1. Les outils d'investigation

» Les mesures de bruit

Elles ont été réalisées selon les principes des normes NF S
31-085 « Caractérisation et mesurage du bruit di au trafic
routier en vue de sa caractérisation » et NF S 31-010
« Caractérisation et  mesurage de  bruits dans
l'environnement ».

On installe a 2 métres en avant de la fagade d'une maison,
a une hauteur variable (rez-de-chaussée ou étage), un
microphone qui va enregistrer toutes les secondes le niveau
de bruit ambiant. La durée de la mesure peut varier d'un
cycle complet de 24 heures a un enregistrement de 20

minutes.

Ces mesures de bruit sont accompagnées de la collecte des
données météorologiques sur la station Météo France la
plus  proche. L'appareillage de  mesures  utilisé
(microphones, sonométres) est certifié conforme aux
classes de précision relatives aux types d'enregistrement
réalisés.

L'analyse et le traitement des données ainsi recueillies nous
ont permis de caractériser |'ambiance acoustique actuelle
d'un site a partir des niveaux de bruit réglementaires LAeq
(7h-22h) pour la période jour et LAeq (22h-7h) pour la

période nuit.

» La modélisation par calcul
La modélisation est réalisée & partir du programme MITHRA
V.
Le logiciel MITHRA est un programme tridimensionnel,
développé par le Centre Scientifigue et Technique du
Batiment (CSTB), permettant la simulation numérique de la
propagation acoustique en milieu extérieur. Il est
particulierement adapté aux problémes urbains, car il prend
en compte les réflexions multiples sur les parois verticales.
La version 5 du logiciel inclut la Nouvelle Méthode de
Prévision du Bruit (NMPB), méthode de calcul conforme a
l'arrété du 8 novembre 1999, relatif au bruit des
infrastructures ferroviaires, prenant en compte les
conditions météorologiques au-dela de 250 metres.

Ce logiciel comprend :

« un programme de digitalisation du site qui
permet la prise en compte de la topographie (courbes
de niveaux), du béti, des voiries, de la nature du sol,
du projet et des différents trafics. Il permet
également de mettre en place des protections
acoustiques : écrans, buttes de terre, revétements

absorbants...

e un programme de propagation de rayons
sonores . a partir d'un récepteur quelconque, le

programme recherche I'ensemble des trajets
acoustiques récepteur - source. Des rayons (directs,
diffractés et réfléchis) sont tirés depuis le point

récepteur jusqu'a rencontrer les sources sonores ;

* un programme de calcul de niveaux de pression
acoustique qui permet soit ['affichage de LAeq sur

une période moyenne pour différents récepteurs
préalablement choisis, soit la visualisation de cartes
de bruit (isophones diurnes ou nocturnes, avec ou

sans météo).

Les calculs acoustiques dans la présente étude porte sur :

v la simulation du bruit de l'autoroute A8 (NMPB96).
On considére une météorologie de type homogéne
pour ne pas amplifier les niveaux de bruit dit «
résiduels » (l'objectif est de prévoir une situation
favorable aux riverains en n‘amplifiant pas le bruit
résiduel par des effets météorologiques) ;

v la simulation du bruit des camions frigorifiques en
stationnement (norme iso 9613). Ces camions sont
modélises comme des sources de  bruit

omnidirectionnelles situées a 3 m de hauteur (on

considére une source omnidirectionnelle car on ne
maitrise pas la fagon de se garer des camions et du

coup leur directivité réelle in situ).

11.1.7.2. Démarche générale de I'étude

Phase 1 : les mesures de bruit permettent de caractériser
la situation acoustique initiale (bruit dit résiduel) et
de définir I'ambiance sonore actuelle en quelques points

caractéristiques sur chacune des aires étudiées.

Phase 2: le logiciel Mithra permet de modéliser le site
concerné en tenant compte des données topographiques
(ligne de niveaux) et de l'expertise terrain (type de
batiment, orientation des facades).

Le projet est ensuite modélisé en 3 dimensions pour

permettre la réalisation de prévision de niveau de bruit. Un
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calage du modéle de calcul utilisé est réalisé entre le niveau
de bruit mesuré et le niveau de bruit calculé.

On peut ainsi obtenir les niveaux de bruit résiduel sur tous
les batiments de la zone étudiée. Ces calculs sont réalisés
en période nocturne car la réglementation est plus
contraignante pour cette période pendant laquelle le bruit
de I'A8 diminue et la quantité de PL en stationnement
augmente.

Le respect des émergences nocturnes entraine le

respect des émergences diurnes.

Phase 3 : on modélise le projet d’extension de chaque aire
projetée pour ensuite simuler le bruit de camions
frigorifiques en stationnement. On calcule le bruit dit
« ambiant », c'est-a-dire le bruit cumulé de I'autoroute et

des camions frigorifiques en stationnement sur l'aire.

Phase 4: on calcule I'émergence nocturne comme la
différence entre le niveau de bruit ambiant et le niveau de
bruit résiduel.

Phase 5 : on interpréte la réglementation et si I'on obtient
des émergences nocturnes supérieures a 3 dB(A), on
propose des mesures compensatoires.

11.1.8. Récapitulatif des organismes
consultés pour I'élaboration de I'état
initial

v |'Association Agrée de Péche et de Protection du
Milieu Aquatique (AAPPMA) de Cagnes sur Mer

v" la Direction Départementale de I’Agriculture et de la
Forét des Alpes-Maritimes (DDAF)

AR NERNEEN

la Direction Départementale des Affaires Sanitaires et
Sociales (DDASS)
la Direction Régionale des Affaires Culturelles de la
Région Provence-Alpes-Cote d’Azur (DRAC)

o le Service Régional de I'Archéologie (SRA)

o la Conservation Régionale des Monuments

Historiques

la Direction Départementale de I'Equipement des
Alpes-Maritimes, Service Gestion de la Route
(S.D.S.R.)
la Direction Régionale de I'Industrie, de la Recherche
et de I'Environnement
la Fédération des Chasseurs des Alpes-Maritimes
la mairie de Mougins
|'Office National des Foréts (ONF) Méditerranée
le Responsable de la Cellule Protections Acoustiques
de la société ESCOTA
le Service Départemental de I'Architecture et du
Patrimoine des Alpes Maritimes (SDAP)
le Service Départemental d'Incendie et de Secours
des Alpes-Maritimes (SDIS)
le Service Foncier de la société ESCOTA
le Syndicat Intercommunal de I’Amélioration de la
Qualité des Eaux de la Brague et de ses Affluents
(SIAQUEBA).
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11.2. DETERMINATION DES EFFETS
SUR L'ENVIRONNEMENT

La détermination des effets du projet sur I'environnement

s‘est appuyée sur la confrontation des données initiales
avec les caractéristiques du projet, sur les conditions de
respect de la réglementation en vigueur et sur I'expérience
d'INGEROP dans la d’études
d’infrastructures routiéres.

conduite d'impact

Ne sont développés, dans les paragraphes suivants, que les
thémes pour lesquels la méthodologie employée meérite
détre présentée et notamment ceux ayant nécessité

l'utilisation de logiciels spécifiques.

11.2.1. Les effets du projet sur les eaux
superficielles et souterraines

Ces effets, ainsi que les mesures de protection a mettre en
ceuvre, ont été évalués par le bureau d'études Ipseau, filiale
d’Ingérop Conseil & Ingénierie, dans le cadre du mémoire
d’assainissement du dossier d’avant-projet et du dossier de
police de l'eau et des milieux aquatiques : « Dossier de
déclaration au titre des articles L. 214-1 a L. 214-6 du Code
de I'Environnement ».

Le réseau d'évacuation des eaux est calculé pour une pluie
décennale.

Le dimensionnement du réseau d’assainissement a été
réalisé par la méthode rationnelle, selon le Guide Technique
de I'Assainissement Routier (G.T.A.R. —-SETRA-2006) pour
les bassins versants naturels et selon la méthode de Caquot
recommandée par I'Instruction Technique de 1977 pour
I'aire de service fortement imperméabilisée.

» Principe de la méthode
= Méthode rationnelle
Le débit maximum de ruissellement pour une averse de
période de retour T est calculé par la formule rationnelle :

Qr = C.I;.A/3.6
Avec :

Qr : Débit (en m3/s) de période de retour T (ans)

c : Coefficient de ruissellement
I; : Intensité de pluie (en mm/h) de période de retour T
A : Superficie du bassin versant en km?2

= Méthode de Caguot

Cette méthode, dite superficielle, est décrite dans
I'Instruction relative aux réseaux d’assainissement des
agglomérations de 1977.

La formule de calcul du debit de période de retour T a pour

expression :
1y 1 w
Q, =Kv.I*.C".Av
ou :
Qr : Débit (m3/s) de période de retour T

: Superficie du bassin versant (ha)

—~

: Pente moyenne du bassin versant (m/m)

: Coefficient de ruissellement

Les valeurs u, v, w et K sont fonction des paramétres de la

formule de Montana ar et by définis ci-aprés :

B 05" a,
6.6

K u=1-0.287b, v=041b, w=0.95-0.507b,

= Données communes aux 2 méthodes
Le coefficient de ruissellement C est défini comme suit :

Figure 86 : coefficient de ruissellement C

Imperrnéébills;ée (roﬁté, bati, .parklng,.-..) 1.00
Terrain naturel 0.20
Espaces verts 0.20

La pluie utilisée pour estimer les débits de pointe est
déterminée a partir de la formule de Montana, qui permet
de définir, pour une période de retour T et une durée de
pluie t données, la quantité précipitée a partir de deux
coefficients de Montana ar et by,

On a alors :
Iy =apt™
P, =a, /"
Avec :
Ir : Intensité de pluie (en mm/h) de période de retour T ans

Pr : Quantité de pluie précipitée (en mm) de période de retour
T ans
t : durée de la pluie (en h)

Les coefficients de Montana retenus correspondent a la

pluviométrie locale a partir de la station METEO France la
plus proche, en l'occurrence celle de Cannes.
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Les coefficients de Montana de la station de Cannes sont les 11.2.2. Les effets sur la qualité de I'air

suivants : . . ,
Comme présenté dans I'étude, I'évaluation des effets sur la

qualité de l'air a été calculée avec le logiciel Impact de
I'ADEME Version 2.0 sur la base de données trafic, sur
|'aire, estimées a 10% du trafic de |'autoroute A8.

T=5ans 168 mn 8.29 -0.647 9.88 -0.681

T=10ans 159 mn 9.70 -0.652 11.06 -0.678
T=20ans | 148 mn | 11,05 | -0.655 12,19 | -0.675
T=30ans |141mn | 11.83 | -0.657 12.85 | -0.674
T=50ans | 130 mn | 12.81 -0.655 13.67 | -0.673
T=100ans | 111 mn | 14.12 -0.661 14.77 -0.671

La durée de pluie utilisée pour le calcul du débit correspond

au temps de concentration du bassin versant considéré.

= Débit capable des ouvrages d'assainissement
Le débit obtenu précédemment est comparé au débit
capable de l'ouvrage que I'on a choisi a priori.

Le débit capable Q. de l'ouvrage est donné par la formule

de Manning-Strickler :

Q. (I/s) = 1 000 K A Rh */* p'/?
avec |

K : coefficient de rugosité (Strickler)
Rh : rayon hydraulique de I'ouvrage (m)
A : section mouillée de I'ouvrage (m?2)
P : pente d'écoulement (m/m)

" Temps de changement des coefficients de Montana (passage des pluies de
courte durée aux pluies de longue durée)
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11.2.3. Les effets sur I'ambiance sonore

11.2.3.1. Modélisation acoustique

Le site a été modélisé & partir de fichiers en 3 dimensions. Des récepteurs acoustiques ont
ensuite été positionnés sur tous les batiments d’habitation en tenant compte du nombre
d'étages de chaque batiment et de I'orientation des fagades par rapport au projet.

» Calage du modéle de calcul

Pour les infrastructures routiéres, le modéle de calcul a éte calé afin que les niveaux de bruit
mesurés et calculés soient égaux.

Pour les camions frigorifiques, les mesures ont permis de déterminer le niveau de bruit
moyen a 5 m de distance des systemes de refroidissement pour une hauteur de 1,5 m. Un
calage a été fait pour modéliser chaque source suivant les résultats obtenus avec les
mesures.

Nous avons réalisé une carte de bruit horizontale a 1,5 m de hauteur pour montrer les

niveaux de bruit obtenu pour la propagation d’un seul camion frigorifique.

Figure 88 : exemple de simulation d’'un camion frigorifique en stationnement

» Impact de la météorologie
Les calculs acoustiques ont été réalisés suivant la nouvelle méthode de prévision du bruit
(NMPB 1996) conformément a la réglementation acoustique en vigueur pour les
infrastructures routiéres, et suivant la norme Iso 9613 pour le bruit des camions frigorifiques.

»  Calculs acoustiques
L’ensemble des calculs acoustiques a été réalisé en période nocturne entre 7h et 22h. Les
valeurs calculées indiquent le LAeq moyen obtenu avec la configuration de stationnement
utilisé.

»  Limite de validité des calculs
Les simulations réalisées dépendent des facteurs suivants :
« le niveau de bruit résiduel moyen considéré (ce niveau peut varier au cours de la nuit,
il peut notamment étre inférieur & sa moyenne vers 2 h du matin lorsque le trafic sur
I’A8 est le plus faible) ;
« la quantité de camions frigorifiques en stationnement sur l'aire ;
« la distance des camions frigorifiques par rapport au bati (les simulations sont faites en

les répartissant aléatoirement sur I'extension).

11.3. LES DIFFICULTES RENCONTREES

Au cours des études, la principale difficulté a été rencontrée concernant le volet acoustique ;
en effet, les études & mener dépendent de la réglementation propre au bruit de voisinage et
il s'agit plus précisément d’estimer I'émergence sonore due au stationnement des camions
frigorifiques sur I'extension. Nous n‘avons pas eu connaissance de l'existence d'études
antérieures similaires et avons donc di béatir une méthodologie adaptée a la situation.

Les simulations ont été faites en considérant une répartition aléatoire des PL au sein de la
zone de stationnement et non un regroupement. Par ailleurs les calculs ont été faits avec des

valeurs moyennes d'émission sonore des PL frigorifiques.
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