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Marseille St-Charles + Toulon centre souterrain + Est Var panachage 

+ Gare nouvelle ouest 06 + Nice surface + Nice - Italie panachage 
N°2 
103 bis 

Un scénario optimisé de desserte des centres des métropoles. 

St-Charles souterrain 

Toulon souterrain 

Gare ouest 06 

Gare Est Var 

Ligne nouvelle u�lisant la ligne existante élargie 

Ligne nouvelle en site propre Ligne existante 

COUT  (en Mds € 2008) 14,2 + 3,1 

 2023 2040 

Marseille St-Charles + Toulon Est + Est Var ligne nouvelle  

+ Gare nouvelle ouest 06 + Tunnel filant sous Nice  

avec raccordement St-Roch + Nice-Italie panachage 

N°4 
141 bis 

Marseille St-Charles + Toulon Est + Est Var panachage + Gare 

nouvelle ouest 06 + Nice surface + Nice - Italie panachage 
N°6 
163 bis 

Marseille St-Charles + Toulon Ouest filant + Est Var panachage 

+ Gare nouvelle ouest 06 avec raccordement vers Cannes  

+ Nice surface + Nice - Italie panachage 

N°9 
227 bis 

Gare Est Var 

Gare ouest 06 

Toulon Est 

St-Charles souterrain 

Nice aéroport 

Monaco souterrain 

Ligne nouvelle u�lisant la ligne existante élargie 

Ligne nouvelle en site propre Ligne existante 

Gare ouest 06 

Toulon Est 

St-Charles souterrain 

Nice aéroport 

Monaco souterrain 

Gare Est Var 

Ligne nouvelle u�lisant la ligne existante élargie 

Ligne nouvelle en site propre Ligne existante 

St-Charles souterrain 

Toulon ouest 

Gare ouest 06 

Nice aéroport 

Monaco souterrain 

Gare Est Var 

Ligne nouvelle u�lisant la ligne existante élargie 

Ligne nouvelle en site propre Ligne existante 

Ligne nouvelle intégrale à l’ouest de Nice, sur un tracé direct 

Scénario le moins cher, équilibré entre ligne nouvelle et ligne classique Un scénario à fort maillage entre ligne nouvelle et ligne classique. 

COUT  (en Mds € 2008) 13,2 + 4,1 

 2023 2040 

COUT  (en Mds € 2008) 12,6 + 3,3 

 2023 2040 

COUT  (en Mds € 2008) 14,5 + 3,3 

 2023 2040 


